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भूमिका 


संविधान में रखे गये राज्य सम्बन्धी नीति के निदंशक सिद्धान्तों 
में एक यह बात भी रखी गई है कि राज्य इस बात के लिये प्रयत्न करेगा 
कि देश की कृषि को आधुनिक वेज्ञानिक तरीकों पर चलाया जाय | 
देश की जो बतमान हालत है उसमें अपनी कृषि को मशीनों के उपयोग 
से समुनज्नत वना कर आधुनिक स्तर पर लाया जा सकता है। द्वितीय 
विश्व-युद्ध की समाप्ति के बाद से यहाँ कृषि सें मशीनों का प्रयोग बहुत 
बढ़ गया है और बहुत वड़ी तादाद में टक्टर और अन्य इंजिन से 
चलने वाले कृषि यंत्रों का आयात होने लग गया है। अब वह समय 
आ गया है जब एक चतुर किसान जिसके पास १५० एकड़ जमीन का 
टुकड़ा हो, वह अपना ट्रेक्टर रख सकता है। कई राज्यों की सरकारों 
ने भी किराये पर अपने <टक्‍्टरों से खेत जोतने की योजना तेयार कर 
रखी है । 

ट्रेक्टरों से -खेती करने में एक बड़ी दिक्कत यहाँ यह है कि यहाँ 
काफ़ी तादाद में टेक्टरों के उपयोग की शिक्षा पाये आदमी नहीं हैं जो 
उनको ठीक तरह से चला सकें | बढ़ी मेहनत से संचित किय हुए लाखों 
रुपयों के विदेशी मुद्रों को हमने टेक्टरों के मँगाने पर ख्च कर दिया 
और यह बड़े दुर्भाग्य की वात है कि उन ट्रक्‍्टरों का हम समुचित 
उपयोग न कर पाये क्‍योंकि हमारे पास सीखे हुए 2क्टर चलाने वाले 
आदमियों की कमी है । मेरा ख्याल है कि हमें इस कमी को दूर करने 


के लिये खास तौर पर कोई उपाय करना होगा अगर भविष्य में 
मशीनों की सहायता से खेती के काम को यक्कुँ चलाना है । 


टरेकटरों के प्रयोग पर यह पुस्तक लिख कर श्री जें० सी० डब्ल्यू० 
स्मिथ ने मेरे ख्याल से इस दिशा में बड़ा ही उपयोगी काम किया है । 
उनका यह प्रयास और भी स्त॒त्य है इसलिये कि उन्होंने बड़ी ही सरल 
सुबोध हिन्दी में यह किताव लिखी है। इस किताब की मदद से 
कोई भी चतुर व्यक्ति टक्टरों के चलाने का काम आसानी से सीख 
सकता है । यह पुस्तक सरकारी या गर-सरकारी उन स्कूलों के लिये 
भी कोस-बुक के रूप में बहुत उपयोगी हो सकती है जहाँ ट्रेक्टरों के 
प्रयोग के सम्बन्ध में शिक्षा दी जाती है । 


ऐसी पुस्तक ग्रस्तुत करने के लिये मिस्टर स्मिथ को बधाई देता 
हूँ और आशा करता हूँ कि ट्रैक्टर रखने वालों, उसके चलाने बालों 
में और उसकी मिस्त्री-गिरी करने वालों में इस पुस्तक का बड़ा 


प्रचार होगा । 
ल्‍ (्‌ 
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पाठक से दो शब्द 


यह पुस्तक विशेष कर डन पाठकों के लिये लिखी गई है जो 
अंग्रेज़ी पढ़ना नहीं जानते । पुस्तक में ट्रक्टर के प्रयोग से सम्बन्धित 
रोज़ाना व्यवहार की आवश्यक बातें बतलाई गई हैं । अंग्रे ज़ी पढ़ने 
वालों को भी इसमें काफ़ी काम की बातें मिल सकेंगी । भारत में ट्रेक्टर 
का प्रयोग आरम्भ हुए तीन वष ही हुए हैं। मेने आरम्भ से ही इस 
काम में भाग लिया है। पहले ट्रैक्टर का कोई अनुभव न रहने के कारण 
उपयोग करने वालों से बहुत सी भूलें हुई हैं और कमियां रह गई हैं। 
ऐसी भूलों को सुलभाने के लिये ही यह पुस्तक लिखी गई है । 


जिन सज्ननों ने ट्रेक्टर के विषय में अंग्रेज़ी की थोड़ी-बहुत किताबें 
पढ़ी हैं, वे यह न समझें कि उनके लिये इस किताब में कोई नई चीज़ 
नहीं है और चू कि बातें सरल तरीके से समभाई गई हैं, इसलिये वे 
ध्यान देने योग्य नहीं हैं। मैं उन्हें इतमीनान दिलाता हूँ कि अगर 
वे इस किताब को अच्छी तरह से पढ़ कर, इसके अनुसार अपने ट्रेक्‍्टर 
की देख भाल करेंगे तो ट्रेक्टर से उन्हें कभी परेशानी नहीं उठानी पड़ेगी 
और ट्रक्‍्टर के उपयोग से उनको बहुत बड़ी मात्रा में लाभ होगा । 


जो हिन्दी ही पढ़ने वाले हैं और इस कारण ट्रक्टर के भ्रयोग के 
बारे में अ्रमी तक कुछ पढ़ नहीं पाये, वे इस पुस्तक में किसी बात को 
या किसी अनजान शब्द को इतना कठिन न समर कि उसे बिना सोचे 


समझे छोड़ दें । चूँकि ट्रैक्टर इस देश में बिलकुल नई चीज है और 
इस विषय पर यह पहली ही किताब लिखी गई है, इसलिये हम 
लोगों को कहीं-कहीं अंग्रेज़ी शब्द काम में लाने पड़े हैं लेकिन कोई बात 
अस्पष्ट नहीं रही है। अंग्र जी के जो शब्द तथा कठिन शब्द काम में 
लाये गये हैं, उनका अथ किताब के अन्त में दे दिया गया है। 
शब्दार्थ तेयार करने में और किताब के लिखने में हमें श्री म० माड्रलिक 
एम० ए० से जो सहायता मिली है, उसके लिये हम उनके आमभारी हैं । 


यदि कोई विशेष बात हो तो कृपा करके हमारे नाम चिट्ठी दे कर 
पूछ लीजिये । उत्तर देने में हमें बड़ी प्रसन्नता होगी । 


साथी ग्रेस, ज्े० सी 5 स्मिथ 
२१ हिवेट रोड, लखनऊ, देवकी पांख्डे 
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हल के स्थान में ट कटर का प्रयोग 

प्रतिबय बोज बोने से पहले अच्छी से अच्छी भूमि को मी 
जोतना अनिवाय हैं। नये वीज बोने से पहले यह आवश्यक है कि या 
तो मूमि जोत ली जाय या किसी अन्य प्रकार से उसकी मिट्टी ढीली 
कर दी जाय ताकि वह सुगमता से पानी सोख सके और वायु का भी 
मिश्रण आसान हो जाय । इस अकार से तंयार की गई जमीन नये 
पौदे की कोमल जड़ों के अनुकूल हो जायेगी । इसी क्रिया में खाद भी 
तेयार हो जायेगी क्‍योंकि भूमि की सतह पर जो पत्ते इत्यादि पड़े 
रहते हैं बह मिट्टी के नीच दव कर, सड़ कर, खाद के रूप में बदल जायेंगे 
ओर साथ ही साथ हानिकारक घास भी मिद्ढी के नीचे दबकर नष्ट 
हो जायेंगे । 


हमारे देश, भारतवप, में जमीन विशेषतया या तो फाबड़ों 

| खोदी जाती हूँ या हलों द्वारा। हलों की बनावट कई प्रकार की 
होती है । एक तो साधारण हल होता है जिस में सिफ नोकीला फावला 
है जो भूमि को केवल खेरोच-मर देता है । इस हल को खींचने 
लिय अधिक शक्ति की आवश्यकता नहीं होती और दुबले तथा 
कमज़ोर बलों से भी यह काम लिया जा सकता है। इस तरह उन्नति 
होते होते हम अधिक उन्नत पंजाबी हल पाते हैं जिस में वक्र प्रकार 


ऊ श्र | 


/्छ 
का मोल्ड बोद होता हैं| इस हल की यह विशेषता होती है कि यह 
क्रेवल्ञ मिद्री को ढीली ही नहीं करता बरन उस्ते खोद कर उल्लट भी देता 
है। इस प्रकार के हल को खींचने के लिये तगड़े बलों की जोड़ी की 
आवश्यकता पड़ती है । 

प्राचीन समय में इंगलण्ड तथा अन्य पाश्चात्य देशों में भी प्रायः 
इसी प्रकार के साधन काम में लाये जाते थे, मगर अब कुछ सदियों से 
वेल्ों के स्थान पर हल खींचने के लिये अच्छी-अच्छी नस्ल के तगढ़ 
घे)ड़ों का उपयोग होने लगा है। इससे यह आसान हो गया है कि भारी 
ओर बड़े हल काम में लाये जा सकते है, क्‍योंकि घोड़ों से शक्ति अधिक 
मिलने लगी हैं। और इससे यह भी सम्भव हो गया है कि भूमि अधिक 
गहराई तक जोती जा सके । साधारण नोक के अतिरिक्त उसके पीछे 
मोल्ड वोड का क्रमशः सजन हुआ और उससे भूमि खोद कर उलट 
देना लाभदायक सिद्ध हुआ और देखा गया कि इस विधि से जुताई 
करने से भूमि की उपज बढ़ानी सम्भव हो गई । 


फिर भाप से चलने वाले इन्जिन का आविष्कार होने पर देखा गया 
कि घोड़ों के स्थान पर हल खींचने के लिये मशीन काम में लायी जा 
सकती है। मशीन में घोड़ों से अधिक शक्ति उपजाईं जा सकती थी और 
बढ़े हल खींचे जा सकते थे । बसे, बनाबट में ट क्टर हल और साधारण 
हल में कोई मिन्नता नहीं थी | केवल, ट्‌ क्टर हल बड़ा था और एक 
वक्त सें ज्यादा जमीन जुत सकती थी | जुताई दोनों ही की एक समान 
थी | इसलिये विज्ञायत के किसानों को साधारण हलों के स्थान पर 
टू क्टर हलों को काम में लाने में कोई भी कठिनाई नहीं मालूम हुई 
क्योंकि जुताई दोनों की ही एक समान थी और उनको सिर्फ 
टूक्टर चलाने की विधि ही सीखनी 'पड़ी। जोतने के बाद भूमि 
को तेयार करने के औज़ार भी प्रायः एक ही से थे। आठ इंच की 
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हराई तक जमीन खोदने के बाद कल्टिवेटेर नामक ओऔज़ार उसी 
गहराई तक एक बार चलाया जाता था और फिर दो एक बार हरो के 
चलान के बाद कभी-कभी पाटा चला दिया जाता था । इस प्रकार 
सात या आठ इंच की गहराई तक भूमि बीज वोने के लिये मुलायम 
ओर ढीली कर दी जातों थी। जब घोड़ों का स्थान ट्‌ँ क्टर ने ले लिया, 
यही आज़ार इसी प्रकार काम में आते रहे । 
हू तो हुआ पश्चिसी देशों का हाल | हिन्दुस्तान की स्थिति भिन्न 
। नव्बे प्रतिशत स्थानों में हल में सिप्ठ एक नोक सी ही होती है | वह 
भूमि को करीब चार इंच की गहराई तक खँरोच देती हैं और सिद्ठी 
उल्नटती नहीं । जोतने के लिये जमीन के ऊपर यह हल कई वार भिन्न 
भन्न दिशाओं में चलाया जाता है ओर तब कहीं जाकर मिट्टी चार या 
पाँच इंच की गहराई तक ढीली और महीन होती है। जञातने के 
पश्चात्‌ भूमि को वराबर करने और ढेलों को तोइने के लिये पाटा 
था एक तख्ता भी जमीन के ऊपर चलाया जाता है। इन दो ओजारों 
के आतरिक्त, कल्टिवेटर और हेरों की भाँति और कोई ओज़ार 
काम में नहीं लाये जाते । 


टच ९ ६ 


इसालय [हन्दुस्तान लू जा ऋसान ८ क्टर खरादना चाहता उसका 
कुछ नई वाधया, आर वशूपकर नाच लखा बात, सांखनी पड़गा :- 


हे कह 7 नि 
(१) ४ कटर चलाना और उसकी देख साल | 
(२) नये प्रकार के हल का प्रयोग जिस में कि नोक के स्थान 
पर दो या तीन भारी मोल्ड वोड होते है ओर जों भिद्टी को आठ इंच 
या उससे भी अधिक गहराई तक खोद कर उल्नट देता हैं| यदि सलत्नी 


प्रकार चलाये जायें तो यह मोल्ड वबोड सब मिट्टी को काट देते हैँ और 
उसी भूमि पर इन्हें फिर चल्लाना आवश्यक नहीं रहता | 


किम 


ग 
? 


(३) कल्टिवेटर का प्रयोग जो हिन्दुस्तानी किसान के लिये एक 
बिलकुल ही नया औजार है और जिसका काम है हल द्वारा जो 
मिट्टी उलट दी गई है उसको तोड़ कर ढीली कर देना | कल्टिवेटर के 
काय की तुलना साधारण नोकदार हल से -की जा सकती है । अन्तर 
केबल इतना है कि एक नोक के स्थान पर कबल्टिवेटर सें कई नोकें होती 
हैं जो एक फ्र म॒ में जड़ी रहती हैं और बह एक हो बार में करीब छे 
फुट चौड़ी जमीन को ढक लेता है। 


(9) डिस्क हैरों का प्रयोग। डिस्क हैरो में तेज़ धातु बने 
तवों की लाइन होती है श्रौर अधिकतर इस प्रकार की दो लाइन 
होती हैं जो आपस में जुड़ी रहती हैं। इनका जमीन पर यह असर 
होता है कि यह मिट्टी को तोड़कर महीन का देते हें और इससे बीज 


8 कर, से 
त्रोने के लिये एक अच्छा खेत तेयार हो जाता है। 


ए हर ० है कि के 
यह उपयु क्त मामूली और साधारण औज़ार हैं जो एक खेत तेयार 
करने के लिये जरूरी है। बाकी और विशेष कामों के लिये मशीन द्वारा 
कु 


खेती करने वालों ने अनेक प्रकार के औजारों की रचना की है, 
जिनका वशन आगे चलकर किया जायेगा । 


अब यह ज्ञात होगा कि बीज बोने के लिये जो खेत इस प्रकार 

तयार किया जाता है बह बेलों बाले हलों से भी ग्रायः उसी दशा पर 
. जैसे शक हा ० आर कः ३ प्‌ हि ७ हे नव 

आता है जसे कि मशीन से तेयार करने से | फक्॑ सिफ इतना है कि 
टेक्‍्टर से खुदी जमीन की गहराई ज्यादा होगी जिसके फल- 
स्वरूप पंदावार ज्यादा अच्छी होगी। साथ ही साथ, दू'क्टर में जो 
विशेष औजार लगे होते हैं वह एक बार में अधिक जमीन ढकते हैं 
ओर काम को जल्दी, कम खच से, और बेहतर तरीके से पूरा कर 


के को 
दत है । 


३. 0 


इन बातों के अतिरिक्त, साधारण हल से काम लेने में और ट क्टर 


केक 5. कं के ता की कर रे &»* जे ३७५७ 0: मलिक 
से ज़मीन जोलने में, कोइ बुनियादी फक नहीं है। मशीनों द्वारा खेती 

कप #< न्‍ & ध े 
करने से न तो, एक दम ही, जाए से नई उपज ही वढ़ जायगी और 
ने कोई नुकसान ही होगा | 


मशीनों द्वारा खेती करने से भूमि की उपजाऊ शक्ति किस प्रकार 
बढ़ाई जा सकतो है इसका व्योरा ८ अध्याय में पाया जायेगा। इस 
समय तो हम ने संक्षेप में केवल इतना समझाया है कि जो किसान 
साधारण हलों के स्थोन पर ट क्टर का प्रयोग करना चाहते हैं उनको 
क्या सीखना है। वसे देखने में तो यह कुछ अधिक नहीं मालूम पड़ता 
मगर एक तो हमारे किसान साधारगातया रूढ़िवादी होते हैं; फिर 
मशीन द्वारा खेती करने की विधि एक दम ही नई है जिसको कि 
सीखने और समभने के लिय बहत श्रम और मेहनत की आवश्यकता 
। साधारण हल के प्रयोग में निपुण होने में केवल थोड़े से हफ्तों 
का समय लगता हैं, मगर टेक्‍टर तथा और आजारों में निपुणता 
प्राप्त करने के लिये एक होशियार और उत्सुक व्यक्ति के लिये भी वर्षो 
के अथक परिश्रम और अनुभव की जरूरत है । 


परन्तु दो-तीन महीने की ट निगं, यानी ट क्‍्टर चलाना तथा और 
आजार चलाना सीखने, के बाद कोइ भी इतना जान सकता है कि वह 
मशीन द्वारा खेती करने का फायदा उठा सके और क्रमशः इसके 
उपयोग करते रहने के बाद इसमें निषुणता प्राप्त कर ले । 


$००. ५४ 


अब अश्न यह उठता है कि हिन्दुस्तान में मशीन द्वारा खेती 
क्यों की जाय ? हमारा उद्देश्य तो इस प्रश्न पर अधिक गहराई से 
विचार करने का नहीं है, क्‍यों कि यह पुस्तक तो एक पथ-प्रदेशक 
अथवा ज्ञान सूत्र के रूप में ट कटर चलाने वालों और ट क्टर-मालिकों 
के ,लये है। मगर यहाँ पर यह कह देना यथेष्ट होगा कि मशीन 
द्वारा खेती का अचार यहाँ उसी तरह बढ़ता जायेगा, जिस तरह 


डे ु 

से दूसरे उन्नत देशों में बढ़ा है । यह रुक नहीं सकता, उसी तरह जिस 
तरह कि रेलों और मोटरों का प्रचार नहीं रुका। एक किसान जो 
कि सफलता पूर्वक अपने खेत में ट कटर चला चुका है, कभी फिर 
साधारण हल को नहीं अपनायेगा और जो ट्‌ क्टर के ऊपर बेठकर 
उसे चला चुका है, फिर कभी बेलों के पीछे नहीं चलेगा | इसको 
आप चाहे उन्नति कहें, या न कहें, किन्तु मनुष्य के विकास में यह भी 
एक स्थिति है। देश की व्यवस्था सें हम जितनी ही जल्दी इसको 
स्वीकार कर इसके लिये स्थान बना लें, उतना ही देश का लाभ है। 
बतमान काल में मशीन द्वारा खेती से जो फल प्राप्त हुआ है वह 
तो नगण्य है, किन्तु इसमें भविष्य के लिये जो उम्मीद है, उस पर 
अधिक ध्यान होना चाहिये । 


इस में तो सन्देह नहीं कि, बहुत उन्नति कर लेने पर भी, 
हिन्दुस्तान के एक छोटे से हिस्से में भी मशीनों का पूरा-पूरा प्रयोग 
होने लगने में बरसों की देर है। इसलिये मशीनों द्वारा खेती करने 
से जो बेकारी उत्पन्न होगी, यह उन्नति हो सकने तक उसको दूर 
करने के उपाय सी पेदा हो जायेंगे, क्योंकि मशीनों द्वारा काम होने 
पर अवश्य ही मलनुष्य-शक्ति की उतनी आवश्यकता न होगी | 
हिन्दुस्तान में ऐसे लोगों के लिय काम की तो कप्ती नहीं है क्‍यों कि 
लाखों मकानों तथा लाखों मील सड़कों को हमारे देश में आवश्यकता 
हैं। साधारण |आदमियों के लिये हमारे देश में कई प्रकार के 
आवश्यक साधनों की आवश्यकता हैं ताके उनके जीवन की जरूरत 
पूरी हो और वह और देशों के सन्मुख अपने ऊपर तथा अपने 
देश के ऊपर अभिमान कर सकें । 





अध्याय < 


पावरोन से चलने वाले टक्टर की देखभाल 


हक [4 


मोटरकारों को चलाने के लिये हमेशा पेट्रोल का इस्तेमाल होता 
ह। पेटोल वहुत ही उपयुक्त है, क्योंकि इससे इन्जिन आरम्भ करने सें 
बहुत आसानी होती है ओर पेटोल के खच के अनुपात में शक्ति का 
उपाजन भी बहुत अच्छा होता है। कुछ ८ क्टर भी ऐसे बने हैं कि 
जो पेट्रोल से चलें, किन्तु अभी वह हिन्दुस्तान में मेंगवाए नहीं जा 
रहे हैं, क्यों कि पेटोल की कमी के कारण उनका प्रयोग असम्भव 
हो जायेगा। इसलिये जिन देशों में पेटोल की कमी है वहाँ दूसरे 
प्रकार का तेल काम में लाया जाता है जिसको पावरीन या वेपराजिज्ज 
तेल कहते हैं। यह पेटोल से सस्ता पड़ता है और इससे शक्ति का 
उपाजन भी बहुत अच्छा होता है। किन्तु इन्जिन में काम में आने 
से पहले पावरीन का गरम हो जाना आवश्यक है, नहीं तो इन्जिन 
इससे शक्ति नहीं उपाजिंत कर सकता। इसलिये. आरम्भ में पेटोल 
से ट्‌ क्टर चलाना पड़ता है जब तक कि इन्जिन इतना गरम न हो 


श्*> 


जाय कि वह पावरीन को गरमा सके ।' 


(4 


इस कारण से पावरीन ट क्टर में दो टंकियाँ होती हैं | छोटी 


टंकी पेटोल के लिये और बड़ी पावरीन के लिये। इस पुस्तक 


५६ 


में इन्जिन के विषय से सविस्तार वणन सम्भव नहीं है, ओर बंंसे 
भी अधिकतर डाइवर और मिस्त्री इसक मुख्य सिद्धान्त जानते 
ही होंग। यह मान लेना आवश्यक है कि पाठकों को इस बिषय 
का थीड़ा बहत ज्ञान तो होगा ही | फिर भी, जहाँ पर सम्भव हुआ हैं 
इन्जिन के विभिन्न हिस्सों और उनके कार्यो को एक साधारण तरीके 
से समझा दिया गया है । 


पावरीन टे,क्टर में खरावी का सम्बन्ध या तो प्लगों के मिस फ़ाय- 
रिंग से होता है या इसलिये कि तेल के जलने में कुछ खराबी उत्पन्न 
हो गई है | सो, जिस विधि से ट्‌ क्टर में शक्ति उत्पन्न करने के लिये 
पावरीन जलाया जाता है उसका एक साधारण खाका खींचा गया हैं । 


पावरीन देने की विधि 


इन्जिन इस प्रकार पावरीन का प्रयोग करता है। जब पावरीन 

की नली खुलती है तो पावरीन काबरेटर मैं पहुँचता है । काबरेटर से 
एक पाईप ऊपर सिलेंडर में पहुँचता है। जब क्रेंक शाफ्ट धूमता है 
ओर सिलेंडर में पिस्टन सक्शन स्टोक में नोचे आता है तो सिलेंडर में 
एक रिक्त स्थान ( यानी वेक्यूम ) बन जाता है और साथ ही उस 
पाइप में भी जो कि काब रेटर से सिलेंडर में आता है। इस प्रकार से 
पाइप के द्वारा पावरीन सिलेंडर में पहुँचता ६ । जव पावरीन पाइप सें 
होता है तो उस पावरीन में दो बातें हो जाती हैं। एक तो यह 
पाइप के एक हिस्से में पहुँँचता है जिसे वेपराजिद्गड प्लेट कहते हें । 
जतनी देर इन्जिन आरम्भ करके पेटोल से चलाया जाता हैं उतनी देर 

में यह वेपराजिंड़्र प्लेट गरम हो जाती है और जब पावरीन उस पर 
हुँचता है तो यह गर्म होकर भाप बन जाता है। दूसरे यह भाष 

वेपराजिज्ञ प्लेट में से निकलकर वायु की उस तेज़ घारा से मिलता है 

जो कि एयर-क्लीनर की ओर से आती है । 


यह सम्समिश्रित पावरीन की भाप और हवा एक प्रकार की गेस 
होती है और यह गेस जब सिलेंडर में पहुंचेगी और स्पाक प्लग की 
एक चिनगारी से गर्मा दी जायेगी तो बड़ी आसानी से जलने लगेगी । 
यह गेंस फिर अन्दर सिलेंडर में खेंची जातो है और जब सिलेंडर 
भर जाता है और इनलेट वाल्य, जिससे कि यह गस आती हैं, 
बन्द हो जाता हैं और पिस्टन फिर ऊपर आने लगता है, 
चूकि गेंस के लिये कोई निकास नहीं है, तो यह एक अधिक 
छोटे आयत में उठते हुए पिस्टन द्वारा दबा दी जाती ह। जब 
पिस्टन ऊपर पहुँचता हैं तो स्पाक प्लग से एक चिनगारी निकलती हे 
और गस आग पकड़ कर फूट जाती है । इस गेस के फूटने में जो शक्ति 
होती है बह पिस्टन को फिर नीचे ढकेल देती है और पिस्टन क्रेंक 
शाफ्ट को घुमा देता है और यह क्रेंक शाफ्ट पीछे एक्सल को घुमाता 
है और ट कटर के पहिये घूमने लगते हें। यही क्रम एक के बाद एक 
ट्‌ क्टर के चारों सिलेंडरों में बराबर चलता है। 

इससे यह जाहिर होता है कि वायु और पावरीन की सम्मिश्रित 
गेंस जो सिलेंडर में पहुँचती हैं वह ठोक अनुपात में मिश्रित हो। 
याद पावरीन ओर वायु में से एक भी पदार्थ अधिक अनुपात में 
होगा तो वह उतनी अच्छी तरह से नहीं जलेगी, और डसके फूटने 
में भी कम शक्ति होगी और ट्कटर भी कम शक्ति से चलेगा । 
ओर अगर पावरीन बहुत अधिक हो जायगा तो सब तो जलेगा 
नहीं, जो बचेगा वह सिलेंडर के अन्दर बह जायगा और यह क्रेंक 
केस में चिकनाई देने वाले तेल से मिल जायेगा। इससे इन्जिन 
का तेल पतला हो जायेगा है और वह इन्जिन को ठीक तरह से चिकना 
नहीं रखेगा और इन्जिन जल्दी ही खराब हो जायगा । अगर पावरीन 
देने से पहले इन्जिन को भली प्रकार नहीं गर्माया जायेगा तो भी यही 
बात पेदा होगी। वेपराजिज्ञ प्लेट अच्छी तरह गम नहीं होगी और न 
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चित्र ९ 


पाविलक, 
कै ही 
9. 


तल से भाप बनेगी, न वायु से अच्छी तरह मिश्रित होगी--गेस 
बनेगी नहीं और चिनगारो देने पर वह पूरी नहीं जलेगी। पावरीन 
की कुछ बूँदे रह जायेंगी और बह यू दे बह कर इन्जिन के तेल में 
गिरकर उसको पतला कर देंगी । 


उपयु क्व वर्णन से जाहिर होता है. कि ट्‌ कटर को हमेशा पेटोल से 
आरम्भ करना चाहिये और उतनी देर तक पेटोल से ही चलाना 
आवश्यक है कि जब तक वेपराजिड्डः सेट गम न हो जाय ताकि बायु 
और पावरीन का भली प्रकार सम्मिश्रण हो और वह गंस के रूप में 
हो कर पूरी तरह से जलने लायक हो जाय। अधिकतर ट क्‍्टरों को 
आरम्भ करने के वाद पाँच मिनट तक पेटोल से चलाना आवश्यक है, 
और तब पेटोल की नली को बन्द कर पावरीन की नली खोली जाय । 


रेडियटेर का पर्दा 
फोडसन और कुछ अन्य प्रकार के पावरीन टुक्टरो में रेडियेटर 
को ढकने के लिये एक पर्दा होता है और टक्‍्टर को चलाना आरम्भ 
करने से पहले इसको हमेशा उठा लेना चाहिये, चू की इससे टू क्टर 
जल्दी गरम हो जायेगा | एक पावरीन ट्‌ क्टर सबसे अच्छा काम उसी 
समय करता है जब बह बहुत गम होता है और उसके रेडियेटर का 
पानी उबलने के करीब हो मगर उवलता न हो। अगर पानी उबलने 
लगेगा तो वह शोघ्र ही भाप बन कर उड़ जायेगा और रेडियेटर में 
नया पानी डालना पड़ेगा। बहुत गम इन्जिन में एक दम ठण्डा पानी 
नहीं डालना चाहिये, क्योंकि इस में सिलेंडर ब्लाक के टूट जाने की 
सम्भावना होती है । 
मेगनीटो का काय 
हम यह देख चुके हैं कि किस प्रकार पावरीन, गेस के रूप 
हे 


कक कर 


में, सिलेंडर में पहुँचता है फिर सुलगकर फूटता है. और 


'इस फूटने से कैसे शक्ति पंदा होती है और जो क्रेंक शाफ्ट 
और एक्‍्सल से होती हुई टक्‍टर को चलने के लिये बाध्य 
करती है। अब यह देखना बाक़ी है कि इस गस को सुलगाने 
वाली चिनगारी कहाँ से आता है। अधिकतर पावरीन टू कटरों 
में यह चिनगारी मेगनीटों से आती है। जब इन्जिन का क्रेंक शाफ्ट 
घूमता है तो इससे मेगनीटो भी पूरी तरह से घूम जाता है और घूमने 
में यह एक विजली की घारा को पेद्ा कर देता है। यह विजली, 
एक विजली तार द्वारा, स्पाक प्लग तक पहुँच जाती है। स्पाक 





इगनिशन एडवान्स और रिट॒र्ड लीबर 


चित्र २ 
मेगनीटो, त्रिजले के तार और स्पाक क्षग । 
प्लग का दूसरा सिरा सिलेंडर के अन्दर होता है और बिजली को 
चिनगारी इस सिरे पर पहुँच कर गेस को जला देती है। यह चिनगारी 
ठीक समय पर पहुँचे इसके लिये इन्जिन से मेगनीटो टाईम किया 
गया है। मेगनीटो होशियार और अच्छें-अच्छे जान कार मिस्त्री के 


श्र 
के 


हत 
गो ९७ + 


अलावा ओर किसी को नहीं छूना चाहिए क्‍यों कि अनाड़ी से थोड़े सें 
ही मेंगनीटो खराब हो जायेगा। 


८५. हट छः | हि 
यह साधारण खाका, कि ट्‌ क्टर किस ग्रकार इंधन इस्तेमाल करता 
है, और किस प्रकार शक्ति का उपाजन कर चलता है, उन लोगों की 
जानकारी के लिये ग्बोंचा गया है जिनके लिये टक्‍टर एक दम नई 


बे ० ०5 


मशीन है | इन्जिन के चलने को विधि को पूरी तरह से समभने के 
लिये उनको ओर बहुत बातें सोखनों चाहिये। और जब वह ट क्टर 
से काम ते उस समय उन्हें जो भी मौका मिले उस मौके का फायदा 
उठा कर सीखना चाहिये । 
ठंडा करने की विधि 

इन्जिन में पानी का प्रयोग केवल इस लिये किया जाता है 
कि पानी इन्जिन को ठंडा रक्खे। पानी इन्जिन ब्लाक के अन्दर 
ओर सिलेंडर के बाहर पाइपों में चलता हैं। फिर यह रेडियेटर के 
ऊपर की टंकी में जाकर रेडियेटर के पतले पाइपों के ज़रिय 
नीचे उतरता है और इस बीच पंखा तेज़ हवा को खींचता है और 
इस हवा से यह पानी ठंडा होता हे । इसके बाद यह पानी रेडियेटर 
के तले में पहुँच कर फिर इन्जिन के अन्दर पूवंबत चक्कर 
कटता है । 


इन्जिन का तेल | 

इन्जिन के पुर्जों में तेल देने का मतलब है कि धातु के धूमने 
वाले हिस्सों में आपस में रगड़ न लगे। यहां भी तेल देने का 
प्रयोजन वही है जो कि साइकिल के पहियों में तेल देने का 
होता है। अगर ट्क्‍्टर के हर हिस्से में यानी इन्जिन, गियर- 
बाक्स और पीछे के एक्‍्सल में ठीक तरह का तेल दिया 
जाय तो धातु के ऊपर तेल की एक हलकी जाली सी बन 


हि. | 


जायगी और यह हिस्से घिसने स बच जायेंगे। ट कटरों में और 
भी कई भाग होते हैं जिन मे ग्रीस-गन से चिकनाई देनी पड़ती हे, 
और कुछ ऐसे भाग होते है जिन में तेल देने के लिये तेल की कुप्पी 
की आवश्यकता पड़ती है | ये हिस्से मशीन बनाने वालों की हिदायतों की 
क्रिताब में हमेशा दिखा दिये ज्ञाते है ओर यह किताब ग्रत्येक नये टेक्टर 
के मालिक और डाइवर दोनों को बड़ी सावधानी से और भल्ली प्रकार 
देखनी चाहिये । ट क्टर में किन किन ग्रकार के तेलों को काम मे लाया 
जाना चाहिये वह भी इसी पुस्तक में वर्शित होता है। उस विशेष 
ट क्टर के बारे में ,जिस के विषय में यह पुस्तक लिखी गई हैं, और 
भी आवश्यक और जानने योग्य बातें इस पुस्तक में मिलेंगी । 

टू कटर डाइवरों के लिय कुछ आवश्यक सूचनायें 

पावरीन ट क्टर के ड्राइवरों के लिये कुछ काम की बातें नीच 
दी जाती है :-- 

(१) ट क्टर के प्रत्यक हिस्से के लिये उपयक्त तेल का प्रयोग होना 
चाहिय | विशेष कर इंन्जन ओर गियर-बाक्स, पीछे के एक्सल ओर 
हाइडोलिक लिपट के लिये, अगर हाइड्रोलिक लिफ्ट लगा है तो। किस 
हिस्से के लिये कौन तेल उपयुक्त है यह तो वनाने वालों द्वारा लिखी 
हिंदायतों की किताब से मालूम हो जायेगा | हर सुबह और शाम तेल 
की सतह की जाँच कर लेनी चाहिये और तेल को ठीक सतह पर 
रखना चाहिये । इन्जिन और पिछले एक्सल में तेल की जाँच करने 
के लिये अधिकतर एक पमाना होता है। तेलों को बदलते रहना 
चाहिये। तेल कितने दिलों में बदलना चाहिये यह ठीक-ठीक हिदायतों 
क्री किताब से ज्ञात हो जायगा। तेल छानने को छन्नियाँ और फिलटर 
साफ़ रहने चाहियें और ज़रूरत पड़ने पर बदल देने चाहियें। साफ़ 
तेल से चलने वाले हिस्से कम घिसेंगे और ट क्टर ज्यादा दिन चलेगा । 


२४ 


(२) इस बात को बहुत सावधानी से देखने की आवश्यकता है 
कि कहीं इन्जिन का तेल पतला तो नहीं हो रहा है। पहले भी सममकाया 
जा चुका है कि तेल पतला क्यों हो जाता है। ऐसा तब होता है जब 
कि सब पावरीन काम नहीं आता और कुछ भाग सिलेंडर से क्रेंक-केस 
में गिर कर तेल से मिल कर तेल को पतला और निकम्मा कर देता है । 
इसकी जाँच इस प्रकार की जा सकती है --अगर सुबह तल की सतह की 
जाँच की गई है और शाम को जाँचने के बाद पाया जाता है कि तेल को 
सतह सुबह की अपेक्षा अधिक है तो यह निश्चित है कि तेल पतला हो 
गया है । अब यह आवश्यक है कि पुराना तेल निकाल कर फेंक 
दिया जाय और उसके स्थान पर इन्जिन में नया तेल भरा जाय । 
तेल इस तरह खराब हो जाने के यह तीन कारण होते हैं :-- 


(क) इन्जिन के अच्छी तरह गरम होने से पहले ही पेट्रोल की 
जगह पावरोन दे दिया गया हो | 


(ख) वायु ओर पावरीन का मिश्रण गलत हो गया हो। गेंस में 
पावरीन बहुत अधिक और वायु बहुत कम हो जाने से सिलेंडर में, 
सब पावरीन खच न हो कर जो बचेगा वह सिलेंडर में से तेल में 
वह जायेगा । 

(ग) एक या एक से अधिक स्पाक-प्लग चिनगारी न दे रहे हों 
यानी मिसफायर कर रहे हों | जहाँ ऐसा होता है वहाँ पावरीन और 
वायु का पूरा सम्मिश्रण सिलेंडर सें से बह कर तेल में मिल जायगा । 
जब कोई भी प्लग मिसफाथर करता हो तो ट कटर को हररिज़ नहीं 
चलाना चांहिये । 

(३) इन्जिन को दोड़ाना नहों चाहिये यानो बहुत तेज़ो, से नहीं 
चलाना चाहिये । ज्यादातर, इन्जिन में एक गवनर लगा रहता है, जिस 
से भार के अनुसार इन्जिन की रफ्तार घटती या बढ़ती रहती है । जब 


इन्जिन तेज़ी से चलने लगता है और उसकी रफ़्तार कम नहीं होती 
तो यह गबनर के बिगड़ जाने का चिन्ह है और उसको ठीक करने 
के लिये मिस्त्री को बुला लेना चाहिये अन्यथा इन्जिन को बहुत हानि 
पहुँचेगी । हाथ का थोटल पूरा खेंचकर कभी नहीं रखना चाहिये 
वचरन उसे हलकी से हलकी र्तार में रखना चाहिये जिप्त में कि ट क्टर 
अपना काम अच्छी तरह कर सके । 

(४) अगर किसी विशेष भार को ट्‌ क्टर ऊँचे गियर में नहीं खींच 
सकता है तो फौरन ही गियर नीचे कर लेना चाहिय। इन्जिन पर 
ज्यादा भार डालने से उसे हानि पहुँचती है । 

(४) जो वायु इन्जिन में पावरोन से मिश्रित होने के लिये जाती 
है बह धूल तथा कणों से भरो होतो हैं। साक़ होने के हेतु बह वायु 
आयल बाथ एयरक्कीनर में से जाती है और धूल तथा कण तेल में 
रह जाते हैं। इस एयरक्लीनर के तेल को हिदायतों की पुस्तकानुसार 
बराबर बदलता रहना चाहिये | हिन्दुस्तान में धूल से अधिक बास्ता 
पड़ता है, इसलिय तेल को जल्‍दी जल्दी बदलना आवश्यक है। 
अगर हवा अच्छी तरह से साफ़ न हुई तो धूल और भिट सिलेंडर के 
अन्दर चले जायेंगे और पिस्टनों को और सिलेंडरों को हानि पहुँचाय॑ग 
जिस से कि वह जल्दी घिस जायेंगे । 

(६) जब ट्रेक्टर से कोई वोका लगाना हो तो वह्‌ केवल ड्रौबार 
से लगाना चाहिय और किसी अन्य हिस्से से नहीं। उस बोमे को 
खींचना आरम्भ करते समय क्वच को धोरे घोरे छोड़ना चाहिये । 
ट क्टर कभी धक्के के साथ चालू नहीं करना चाहिये । 


(७) अगर भारी बोके के कारण या गढ ढेदार जमोन के कारण 
ओर या चलाने वाले के अनाड़ीपन से ट्रेक्टर के सामने के पहिये 
जमीन से उठ जाँय, तो फ़ौरन' ही क्लच दबा देना चाहिये | इससे सामने 
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के पहिये फ़ौरन ही जमीन पर आ जायेंगे । सेल्फ़ स्टाटर से इन्जिन चालू 
करते समय कवच को हमेशा दबा देना चाहिये । इससे वेटरी पर कम 
जोर पढ़गा। 

(८) गियर बदलते समय इन्जिन की रफ़्तार हाथ का थोटल बन्द 
करके कम कर देनी चाहिये। जिस वक्त गियर बदला जाता हैँ सड 
समय घड़घड़ाहट नहीं होनी चाहिये, इस लिये क्वच की पूरी तरह द 
देना चाहिये। चलते हुए ट्रेक्टर सें क्नच पर पर नहीं रहना चाहिये ; 
क्योंकि अगर क्लाच पंडिल पर ज़रा भी दबाव पड़ता हैं न्‍तो क्लच 
खिसक जायेगा-और उसको प्लेटें खराब हो जायेंगी | 

(६) ढाल में टक्टर चलाते समय क्लच को नहीं दबाना चाहिये 
और ट क्‍टर की रफ़्तार जिस गियर में वह चल रहा है, उसी से काबू 
सें रखनी चाहिये । 


(१०) जब ट्रेक्टर नया हो तो पहले कुछ दिन उसे काम में लाते समय 
उसको देखभाल अधिक ध्यानपू्वक होनी चाहिय | शुरू के दिनों की 
अधिक हिफ़ाजत करने से ट्ेक्टर ज्यादा दिन चलेगा । तेल और पानी की 
सतह की जाँच सावधानों से होनी चाहिये | त्रिपाल हो तो रात सें 
टक्टर को ढक देना चाहिये | रोज़ इस बात की जाँच होनी चाहिये 
कि नट और बोल्ट अच्छी तरह कसे है और कहीं से तेल चू नहीं रहा 
हुं। अगर ज़रा कहीं भी खराबी हैं तो उसको फ़ौरन ठीक करवा 
लेना चाहिये। 

(११) अगर 2क्‍्टर सें, इन्जिन में, या टान्समिशन सें कोइ आवाज 
आती है तो टक्‍टर तब तक काम में नहीं लाना चाहिये जब 
तक कि उस आवाज़ का कारण मालूम हो कर वह ठीक न करवा 
लिया जाये | 


( १२ ) अगर ट्रेक्‍्टर में हाइडोलिक-लिफ़्ट लगा हर तो अत्यन्त 


उमक5 


श्प 


आवश्यक है कि जब तक कि हाइड्रोलिक से लगा हुआ औजार 
ऊँची स्थिति पर हो तब तक ट क्टर को धीरे-धीरे चलाना चाहिये, 
अन्यथा उस औजार के भार से, जब उसमें खुरदरी जमीन की वजह 
से धक्के लगेंगे, ह।इड्रोलिक पर बहुत जोर पड़ेगा और शायद केसिंग 
टूट जाय । 


(१३) जब कोई नया टेक्‍्टर पहले पहल चलाया जाय तो उचित है 
कि उसे पहले कुछ घण्टों तक सिफ़ पटल से ही चलाया जाय, पाव- 
रीन से नहीं । टंकी सें डालते समय प्रति गेलन पेटोल के साथ आधा 
पाइन्ट इन्जिन का तेल डालना चाहिये। पहले पचास घण्टों तक 
इन्जिन को तेज़ रफ़्तार से कदापि नहीं चलाना चाहिये | 


(१४) ट्रैक्टर में पावरीन डालते समय पहले इन्जिन को बन्द 
कर देना चाहिये। पावरीन डालने के लिये फ़नल ओर पतलो छन्नी काम 
में लानी चाहिये । सबसे उत्तम तो यह है कि फ़नल के अन्दर साबर चमड़ा 
रखा जाय । यह पानी को टंकी में जाने से रोक देगा । पावरीन के पीपे 


(५ 


को हमेशा ढक कर पानी और घूल से बचाकर रखना चाहिये । 


चालू करना और रोकना 

यहाँ पर पावरीन ट्‌ क्टर के इन्जिन को ठीक प्रकार से चालू करने 
ओर रोकने की विधि बता देना उचित होगा | गलत तरीके से इन्जिन 
चालू करने और रोकने से ट्‌ क्टर में जल्दी ही गड़बड़ शुरू हो जायेगी 
और उस में तरह-तरह के विकार पंदा होने लगेंगे। इसलिये यह 
अत्यन्त आवश्यक है कि इन्जिन को चालू करने की ठीक विधि 
सीखी जाय तथा उसके अनुसार हो इन्जिन चालू किया जाय और 
राका जाय । 
ट्रैक्टर को चालू करना 


आजकल अधिकतर ट्‌क्‍्टरों में सेल्फ़ स्टाटर लगे रहत हें । 


जि च प्र च कह. हित 
सेल्फ़ स्टाटर का प्रयोग करते समय क्लच पंडिल को दबा देना 
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चाहिये। इससे इन्जिन ज्यादा आसानी से घूमेगा और बेटरी पर 
-ज़ार कम पड़ेगा। 


(१) अगर रेडियेटर का पर्दा लगा है तो उसे पूरी तरह से 
ऊपर खींच लो | 

(२) इस बात को देखलो कि ट्रकठर गियर में न हो । 

(३) इगनिशन स्विच को बन्द (आफ़) कर दो । 

(४) थोटल कन्ट्रोल लीवर को करीव एक तिहाई खोलो । 

(५) चोक लीवर को खींच कर चोक दो | 

६--अगर तेल देने की लाईन में वेपराइजिड्ग तेल है तो उसकी 
एक एक बूंद निकाल देनी चाहिये | यह ऐसे किया जा सकता है कि 
पावरीन की टंकी से नली को बन्द कर दिया जाय और काबेरेटर के 
नीचे जो निकास की टोंटी है उसको खोल दिया जाय | सेडिमेंट बल्ब 
को भी खोल कर खाली कर देना चाहिये | जब पावरीन सब निकाल 
दिया गया हो तब पेट्रोल की टंकी की नली खोल देनी चाहिये और 
तब तेल की पूरी लाइन पेट्रोल से भर जायगी। जब नीचे निकास 
की खुलो टोंटो से पेटोल बहना शुरू हो जाय तब इस टोंटी को 
बन्द कर देना चाहिये । 
७--अगर काब रेटर से इन्जिन में जाने वाले तेल की मात्रा को 

घटाने और बढ़ाने के लिये वेपराइज़र सुई या इसी प्रकार का कोई यन्त्र 
लगा हो तो उसे बनाने वालों की हिदायतों के अनुसार स्थिर करना 
चाहिये। फोड सन ट्रेक्टरों में यह प्रायः डेढ़ घुमाव या डेढ़ चूड़ी 
खुली होती है.। 


८प-अगर ट क्टर ठंडा है तो स्टार्टिज्ञ हेंडिल को दो-तीन दफ़ा 


३० 


घुमा दो या दो चार सैकिंडों के लिये सेल्क स्टाटर को दबा दो जिससे 
सिलेंडरों में पेटोल खिंच आये । 


६--चोक लीवर को आधा अन्दर कर दो । 
१०--इगनिशन को खोल दो । 
११--अब या तो स्टार्टिज्ञ हेंडिल घुमा दो या सेल्फ़ स्टाटर दबा दो, 
ओर इन्जिन चल जाना चाहिये | 


१२ -ज़ब इन्जिन चालू हो जाता है तो चोक लोवर पूरा अन्दर 
कर देना चाहिये ओर थोटल कन्टोल लीवर को हलकी रफ़्तार वाली 
जगह पर स्थिर कर देना चाहिये । 

१३--जब वेपराइजिड्ज' प्लेट पूरी तरह से गम हो जाय ( इसमें 
कम से कम पाँच मिनिट लगेंगे और अगर आपके पास पेटोल ज्यादा 
हुआ या दिन ठंडे हुये तो ज्यादा देर तक पेट्रोल से चला सकते हैं ) तो 
पेटोल टंकी की नली बन्द कर दी जाय और पावरीन वाली खोल दी 
जाय । तब तेल देने की लाइन में पावरीन बहने लगेगा । इस बात की 
सावधानों रखनी चाहिये कि पावरीन और पेटोल दोनों की नलियाँ 
एक साथ खुली न रह जायें नहीं तो पावरीन और पेटोल टंकियों 
के अन्दर मिल जायेंग्रे और पेटोल इन्जिन चालू करने लायक 
नहीं रह जायेगा | 

१४--जब ट्क्‍्टर गम हो जाय तो रेडियेटर के पद को इस तरह 
स्थिर कर दो कि काम करते समय टेम्परेचर ठीक रहे--बस 
उबलने से नीचे । 
ट्रेक्टर रोकना 

सबसे उत्तम यह है कि प्रतिदिन काम हो जाने पर ट्रेक्टर को 
ढकी जगह पर रखना चाहिये। टूक्‍्टर शेड के अन्दर ल आओ 


क्‍ ३१ 
और तब थोटल लीवर को एक तिहाई बाहर खींच लो। टंकी पर 
वेपराइजिड्ड तेल की नली को बन्द कर दो और जब तेल न मिलने 
के कारण ट्‌ कटर करीब-करीब रुक जाय तो पेटोल वाली नली खोल 
दो । दो एक मिनट तक इन्जिन को पेटोल से चलने दो तब इगनिशन 
स्विच बन्द कर दो । 

अगर पेट्रोल की कमी है तो थोटल लीवर को आधा खींच दो 
ओर पावरीन की टंकी पर नली को बन्द कर दो | तब इन्जिन काब- 
रेटर में से सब तेल को जलाकर तेल ख़त्म हो जाने के कारण रुक 
जायेगा । अगर इन्जिन इस प्रकार रोका जायेगा तो डसको फ़िर 
चालू करने से पहले यह जरूरी होगा कि सेडिमेंट बल्व में से तेल 
निकाल कर उसको पेटोल से भर कर तब ट्रेक्टर चालू किया जाय ! 


अध्याय ३ 


पावरीन से चलने वाले ट क्टर की देखभाल 


ट्क्‍टर के विभिन्न हिस्सों को ठीक तरह से चिकना रखना और 
नियत समय पर उनका सुधार ठीक से कराना अत्यन्त ही आवश्यक 
है और ट्‌ क्टर का काय प्रायः पूररूप से उसकी देखभाल पर ही निभर 
है| दिन में दो बार निम्नांकित वातें होनी चाहिये :--- 

(१) इन्जिन-डिपस्टिक यानी पमाने को देखकर तेल की 
सतह की जाँच करो और यदि कम है तो भर देना। तेल की जाँच 
करने का ठीक तरीका यह है कि ट्रेक्टर को एक समतल भूमि पर 
रोक लिया जाय और डिपस्टिक निकाल कर, एक साफ़ कपड़े से पोंछ 
कर, उसको पूरा अन्दर डालकर फिर निकाल लिया जाय और 
तब पढ़ा जाय | 

(२) रेडियेटर--रेडियेटर को देखकर, यद्दि पानी कम है तो 
भर दिया जाय । 

हर रात को काम ख़त्म होने के बाद निम्नांकित बातें 


होनी चाहियें न5 
(१) गियर बाक्स--यह देख लिया जाय कि तेल की सतह ठीक 


है या नहीं और अगर नहीं है तो उसे भर दिया जाय । 


(२ ) दान्समिशन--इसमें भी तेल की सतह की जाँच की जाय 
ओर आवश्यकतानुसार तेल भर दिया जाय । ज्यादातर इस जाँच के ' 
लिये इसमें डिपस्टिक लगा रहता है । 
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(३ ) चिकनाई के स्थान--इनमें चिकतनाई बनाने वाले की 
हिंदायतों की किताव के अनुसार ग्रीस- गन से दी जाय । 


बस्ती 


(४ ) एयर क्वीनर--इससें भी तेल की अवश्य जाँच की जाय 
और आवश्यकतानुसार मर दिया जाय | 


रु हि नि कि | कप 
(४ ) ट्‌ क्टर को ढकता--+रात को दक्‍टर तजिपाल से ढक 
दिया जाय । 


(६ ) बेल्टपुली--जब यह लगातार काम में आती है तो इसमें 
चिकनाई के स्थानों को अवश्य चिकनाई दे दी जाय । 


रेडियेटर की सकाई और उसमें ताज्या पानी भरना, और इन्जिन, 
गियर बाक्स, एयर क्लीनर, दान्समिशन इत्यादि सें तेलों का बदलना, 
बनाने वाले की हिंदायतों की किताब के अनुसार नियत समय पर हो 
जाना चाहिये और इसका हिसाब ट्क्‍्टर की लाग बुक में रखना 
चाहिये | लाग बुक का विवरण पाँचवें अध्याय सें दिया जायेगा । 
रेडियेटर की सफाई और पानी का निकास 

रेडियेटर में सदा साक्र पानी पड़ना चाहिये। जिस पानी में 
अधिक धातु और नमक रहेगा वह धातु और नमक रेडियेटर के 
पाइपों में रुकावट डालेंगे। रेडियेटर दो टंकियों से बना होता है, 
एक टंकी ऊपर और एक नीचे, बीच में जो खाली जगह होती है वह 
पतली पाइपों की एक जाली से भरी रहती है। पंखा जाली के पीछे 
होता है और वह लगातार इस जाली के द्वारा ठंडी हवा की धारा को 
खींचता है | ऊपर की टंकी का गरम पानी इन पाइपों में से चलता है 
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और ठंडी हवा की इस धारा द्वारा ठंडा कर दिया जाता है। कभी-कभी 
यह जाली घास, मिट्टी या इसी प्रकार की गन्दगी से बन्द हो जाता 
है। जब ऐसा हो तो इसे सावधानी से साफ कर लेना चाहिये नही तो 
हवा इनके द्वारा खच्छुन्दता से नहीं जा सकेगी। दो सौ घण्टे काम 
कर चुकने के बाद रेडियेटर का पानी निकास की नली को खोलकर 
बहा देना चाहिये । जव यह खाली हो जाय तो इसमें कई गेलन पानी 
डाल कर बहा देना चाहिये जिससे कि रेडियेटर साफ़ हो जाय । 
जब निकास की नली मैं से साफ़ पानी आने लगे तो नली को बन्द 


ध्का 


है डिये रु ५ 
करके रेडिंयेटर भर देना चाहिये । 


अगर रेडियेटर का कोई पाइप चूने लगे तो अस्थाई रूप से वह 
साबुन से बन्द किया जा सकता है किन्तु जितनी जल्दी हो सके उतनी 
जल्दी यह ठीक से सुधार लिया जाय । 


इन्जिन का तेल बदलना 

यह तब करना चाहिये जब ट्रेक्टर पूरी तरह से गर्मा गया हो | 
समतल जमीन पर ले जाकर इन्जिन रोक लिया जाय | एक बड़ा पीपा, 
जिसमें उतना तेल समा सके जितना कि इन्जिन में है, नीचे रख दिया 
जाय और क्रक बाक्स के नीचे जो निकास का प्लग होता है वह 
निकाल लिया जाय | तब तेल सब बह आयेगा । अगर इन्जिन गम न 
होता तो तेल गाढ़ा रहता और इतनी आसानी से न बहता, इसी 
लिये तेल को निकालने के पहले इन्जिन को गर्मा देना आवश्यक है । 


सब तेल के बह जाने पर, उन ट्रेक्टरों में कि जिनमें क्रेंक केस 
फ़िल्टर लगा रहता है, क्रेंक केस का ढकना निकाल लिया जाय और 
फ़िल्टर को निकाल कर तब तक पेटोल से धोया जाय जब तक कि वह 
बिलकुल साफ़ न हो जाय । इन्जिन को अन्दर से पावरीन से नहीं 
धोना चाहिये | पुराना तेल निकाल लेना काफ़ी है.। ट्रफ्टर के किसी 
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भी हिस्से में किसी भी समय तेल डालने में इस बात की सावधानी 


30? 


कि 


होनी चाहिये कि जो भी बतन काम में लाये जायें वह साफ़ हों और 


'तेल में धूल या कोई और गन्दगी मिली न हो । 


इसी रीति से गियर वाक्स और ट्ान्समिशन में भी तेल डाला 
जाता है जब उनमें तेल डालने का समय आता है। ' 


इस पुराने तेल से, मोल्ड बोंड तथा और औजार को, जो कुछ 
समय के लिय काम में नहीं आ रहे है, जंग से बचाने के लिये मला जा 
सकता है, मगर इसकों चिकनाई देने के काम में कदायि न लाना 
चाहिये। जो तेल एयरल्कीनर के आयल बाथ में से बदला गया हो 
यही बात उसमें भी लागू होती है । 
ग्रीस गन का प्रयोग 

टेक्टर में कई स्थान ऐसे होते हैं जिनमें चिकनाई देने की आवश्य 
कता होती है । अगर चिकनाई के साथ घूल या और कण मिल जायेंगे 
तो गति युक्त हिस्सों में बुरा असर पड़ेगा और वह जल्दी घिस जायेंगे। 
इसलिये यह हिस्से जहाँ तक सम्भव हो, ढके रहते हैं, और चिकनाई 
डालने के हेतु लगी हुई एंक छोटी निपल द्वारा चिकनाई डाली जाती 
है । एक ओऔजार जिसको ग्रीस गन कहते हैं और जो इस निपल में 
ठीक त्तरह से लग जाता है, चिकनाई डालने के काम में लाया जाता 
है। भ्रीस गन से निपल के द्वारा बल पूबक ग्रीस ट्रेक्टर में इन हिस्सों 
के ऊपर डाल दी जाती है। कब काफ़ी चिकनाई पड़ चुकी है इसका 
पता यू. लग जायेगा कि जब यथेष्ट चिकनाई पहु च जायेगी तो बाकी 
जिस जोड़ में चिकनाई डाली जा रही है उसके किसी न किसी हिस्से 
'से बाहर टपकने लगेगी। 

ग्रीस गन को भरते समय इस बात की सावधानी रखनी चाहिये 
कि अन्दर हवा की थेलियाँ न रह जायें और चिकनाई सें धूल इत्यादि 
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न मिलने पावे । ग्रीस के स्थान या जहाँ ग्रीस निपल लगे रहते हैं वह 
ज्यादातर बनाने वाले की हिंदायतों की किताब में चित्र में दिखा दिये 
जाते हैं | किन्ही-किन्ही स्थानों में तो रोज चिकनाई देने को आवश्य- 
क॒ता होती हैं और किन्ही में हफ़्ते में कबल एक बार । 
पंख की पेटी ( फैन बेल्ट ) 

जब क्रेंक शाफ़्ट घूमता है तो पंखे की पेटी भी घूमती है। यह 
क्रेंक शाफ़्ट को पंखे से जोड़ती है और इसी के चलने से पंखा घूमता 
है । कभी-कैमी डाइनमों भी यू लगा रहता है कि बह भी पंखे की पेटी 
से ही घूमे । कुछ समय बाद, जच यह पेंटी एक नियत मात्रा में काम 
कर चुके तो ढीली हो जायेगी और अगर कसी न जाये तो पेटी को तो 
हानि पहुंचेगी ही मगर साथ ही साथ पंखा काफ़ी तेज़ी से नहीं धूसेगा 
और न ठंडी हवा को ही अन्दर खींच सकेगा तो ट्रेक्टर ज्यादा गम 
हो जायेगा ओर यदि डाइनमों भी पंखे की पेटी से चलता है तो वह 
बन्द हो जायेगा। किन्‍हों विन्‍्ही टकक्‍्टरों में इस पेटी को कसने के लिये 
एक ढीली पुली लगी रहती है और किन्हीं ट्रेक्टरों में पेटी को कसने 
का काम डाइनमो की चर्खी से लिया जाता है | पंखे की पेटी में विशेष 
ढिलाव होना चाहिये और प्रायः ठीक ढिलाव दोनों तरफ़ एक एक इंच 
हांता है, पर यह भी बनाने वालों की हिदायतों की किताब में से जाँच 
लेना चाहिये । 
इंधन पहुंचाने की विधि 

जो ट्रेक्टर वेपराइज़िंग तेल का प्रयोग करते हैं उनमें दो टंकियाँ 
होती हैं । बड़ी टंकी पावरीन के लिये और छोटी शुरु करते समय के 
पेटोल के लिये ।: और साथ ही दो नल भी होते हैं जो पावरीन या 
पेटोल, जिसकी भी आवश्यकता हो, पहुंचाते हैं। जो ट्रेक्टर पावरीन 
से चलने के लिये बनाया गया हो उसे किसी अन्य इंधन से नहीं 
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चलाना चाहिये। अगर इच्छा हो तो पेरोल से चलाया जा सकता है 
मगर स्थाई रूप से पेरोल से चलाने के लिये भी बदलाव कर लेना 
चाहिये। कोई अन्य तेल बिना बनाने वालों से सलाह ले कर नहीं 
इस्तेमाल करना चाहिये। बड़ी टंकी के अन्दर टंकों की ऊंचाई की 
तीन चौथाई ऊँचाई की, इस्पात की कुछ चहरें मिलेंगी। इनकों 
>क्टर ख्लेश प्लेट कहते हैं । और इनका काम यह होता है कि 
जब खुरदरी जमीन पर चलता हो उस समय तेल को टंकी के अन्दर 
ज्यादा बौछारें करने से रोके । 


प्रायः लेल पहुंचाने वाले पाइप में कहीं न कहीं एक सेडिमेंट बल्च 
लगा रखता है। तेल सब इस बल्ब में से होकर जाता है और कुछ भी 
घूल या पानी तेल सें होंगे तो वह इस बल्ब में अटक जायेंगे और काब- 
रेटर में या इन्जिन में नहीं पहुँचेंगे। अगर यह घूल इम्जिन या काब- 
रेटर में पहुँच जायें तो उनमें रुकावट पदा कर देंगी । जब यह सेडि- 
मेन्ट बल्ब घूल या पानी से भर जाय, तो इसे निकालकर साफ़ कर 
लेना चाहिये | 
क्क्च 

कवच, केक शाफ़्ट, या यूँ कहिये, क्रंक शाफ़्ट में लगे हुए फ़्लाई 
हील और ट्रेक्टर के ड्राइविज्ञ' शाफ्ट जो पीछे एक्सल से लगता है, 
इनके बीच एक जोड़ या सन्धि है । जब क्वत्च दबाया जाता है तो यह 
जोड़ खुल जाता है या अलग हो जाता है और इन्जिन पीछे एक्सल 
से अलग या प्रथक हो जाता है। कवच एक गोलाकार तबे से बना होता 
है जो मजबूत स््रिद्ञ या फ़न्‍्दे से और एक धातु के प्लेट से, जो प्रेशर 
प्लेट कहलाता है, कसकर फ़्लाइ हील से चिपका रहता है| यह तवा 
एक विशेष प्रकार के कड़े फ़ाइबर से बनता है और यह तवा आसानी से 
नहीं खिसकता । फ़ाइबर के कड़ेपन से तथा उस ज़ोर से जिससे कि 


ठैप 


इंजिन का क्रोर्क शाफ्ट 







कलाई हील 


पेशर प्लेट 


छले एक्सल को 







चित्र ४७ 
पेट क्लवच 


पलाई हील और प्रेशर भेंट, बोल्ट से जोड़ हुए होते हैं और दोनों 

क्रेंक शाफ़्ट के साथ घूमते हैं । फाइबर प्लेट और उसका शाफ़्ट उनसे 
अलग होते हैं। इस चित्र में क्कच की स्थिति दिखाई गई है जब कि 

कवच पेडिल दबाया हुआ है। जब क्लच पेडिल छोड़ दिया जाय तो 
श्रेशर प्लेट बहुत मजबूत स्प्रिंग से खींच कर आगे चलता है और 
फ़राइबर प्लेट उसके और फ़्लाई हील के बीच में बहुत मजबूती से जकड़ 

जाता है जिसकी रगड़ या फ्रिक्शन से फ्राइबर प्लेट और शाफ़्ट घूमने 


लग जाते हैं । 
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स्प्रद्ञ और प्रेशर प्लेट इसको फ़्लाइ हील से दबाये हैं, वहाँ पर ऐंके 
मजबूत जोड़ बन जाता हैं जो फ्राइवर '्लेट की रगड़ ( फ्रिक्शन ) 
पर निभर है श्रीर इसलिये इस फ्ाइबर प्लेट को कभी-कभी फ्रिक्शन 
प्लेट कहते हैं और इस जोड़ के द्वारा इन्जिन को शक्ति डाइविज्ञ 
शाफ़्ट और पहियों तक पहुँचा दी जा सकती है। इससे यह जाहिर 
होता है कि अगर स्प्रिद्न कमज़ोर पड़ जायेंगे तो प्लेट मजबूती से नहीं 
जमी रहेगी और आसानी से खिसकने लगेगी। इसको क्लच का 
खिसकना कहते हैं। अगर ड्राइवर अपना पेर क्तच पर छोड़ देगा तो 
क्वच पर हलका दबाव पड़ने से भी यही बात पेदा हो जायेगी । स्प्रिक्ठ 
थोड़े ढीले हो जायेंगे और कवच की फ्राइबर प्लेट फ़्लाइल्लील से मजबूती 
से चिपकी न रहेगी और कभी-कभी खिसक जायेगी। इसका फ़ल 
यह होगा कि हर बार के खिसकने में यह झेट घिसकर थोड़ी चिकनी 
हो जायेगी और लगातार खिसकना प्लेट को बिलकुल चिकना और 
नाकाम कर देगा। हॉलाकि ट्रेक्‍्टर में क्तच बहुत मजबूत बना होता है 
मगर फ़िर भी जब ट्‌ क्टर चलता हो उस समय ड्राइवर को अपना 
पेर क्लच के ऊपर नहीं छोड़ना चाहिये। क्नच पर पर सिफ गियर 
बदलते समय, ट्रैक्टर को चालू करते समय और रोकते समय पड़ना 
चाहिये । बाकी वक्त पेर क्तच पर से अलग रखना चाहिये। अगर 
ट्रेक्टर भारी बोके को नहीं खींच पा रहा है तो क्वतच को खिसकने 
देकर बोके को खिंचवाने की कोशिश करना बहुत बुरी और 
हानिकारक आदत है । 

गियर बदलते समय यह अच्छा है कि थोटल को थोड़ा बन्द कर 
इन्जिन की रफ़्तार को कम कर देना और क्लच दबाने के दो तीन 
सेकिंड के बाद गियर बदलना। अगर ऐसा करने पर भी गियर बदलने 
में घड़घड़ाहट होती है तो यह चिन्ह है कि क्लच में सुधार की आव- 
श्यकता है और यह सुधार फौरन बिना देर किये ही हो जाना चाहिये 


भर 


अन्यथा गियर के दाँतों को हामि पहुँचने का डर है। क्लब का 
के [मा (ले कक 

सुधार सघे मिल्नी ढ्वारा होना चाहिये और ट्‌क्‍्टर के ड्राइवर 

से नहीं | 


अधिकतर ट्रेक्टरों में क्वच दबाने पर एकद्म ही स्थ्रिज्ञ पर असर 
नही करता, थोड़ी सी दूरी तक वह यँडी बढ़ता है और तब कहीं 
जाकर सिप्रज्ग पर उसका दबाव होता ; यानी जब कवच पेडिल दबाया 
जाता है तब आधे इंच तक वह बिना कवच पर असर किये बढ़ता है 
इसको “झ्े” कहते हैं । ट्रेक्टर जब काफ़ी काम कर चुके तो ऐसा हो 
सकता है कि किसी न किसी कारण से क्लच पंडिल पहले से ज्यादा 
ऊपर उठ आये यहाँ तक कि क्वच पंडिल ट्रेक्‍्टर की फ़्लोर जेट को 
छूने लगे, और से तब नहीं होगा । ऐसी हालत में क्लतच के पंडिल को 
ठीक करवा लेना चाहिये अन्यथा क्वच शायद खिसकने लगे क्योंकि 
स्प्रज्ञ को पूरी तरह नहीं छोड़ पायेगा। ट्रेक्टर को चालू करते 
समय क्लच को धीरे-धीरे छोड़ना चाहिए और ट कक्‍्टर कभी उछलकर 
आगे न बढ़े बस धीरे से आगे को खिसके । 


टायर 

आजकल कई ट कटरों में तो रबर के टायर लगे रहते हैं और कुछ 
हालत में पिछले पहिये पानी से भरे रहते हैं ताकि ट्रेक्टर का बजन 
बढ़े और पहियों में जो खिसकने की प्रेरणा होती है वह कम हो । यह 
पानी भरने का काम अधिकतर ट्रेक्टरों का व्यापारी ( डीलर ) ही 
करता है। पूरा १०० प्रतिशत पानी मरना सर्वोत्तम है पर इसके लिये 
एक विशेष पम्प की आवश्यकता होती है इसलिये ज्यादातर ट्रेक्टर 
बेचने ही वाला सिफ् इसे करता है। ७४ प्रतिशत पानी भरना तो बहुत 
आसान होता है और यह ट्रेक्टर का मालिक भी कर सकता है और 
यह काफ़ी सनन्‍्तोषजनक भी है । पानी भरने की रीति इस प्रकार है। 
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इसमें एक हाथ से चलाने वाले छोटे पम्प, जिसको स्टिरप पम्प कहते 
हैं, की और कुछ गज लम्बी रबर की नली की आवश्यकता पड़ती हैं। 
जिस पह़िये में पानी भरना हो उसको जेक से जमीन से ऊपर उठा लेना 
चाहिये और सब हवा बाहर निकाल दी जाय। फ़िर पहिये को घुमा- 
कर बाल्व को ऊपर कर उसे निकाल लेना चाहिये। तब पम्प में से 
रबर की नली का सिरा उस छिंद्र पर जमा देना चाहिये, उसके बाद 
टायर में पानी पम्प कर दिया जाय। हर वार तीन या चार गेलन 
पानी भरने के बाद हवा को निकलने देना चाहिये । पानी अरते रहना 
'चाहिये जब तक कि वह वाल्व की सतह तक न आ जाय और यह 
टायर के फ़ेलाब का प्रायः ७४ प्रतिशत होगा । इसके बाद वाल्व लगा 
दिया जाय और फ़िर उसका प्रेशर ठीक करने के लिये जितनी हवा की 
ज़रूरत हों वह भर दी जाय | इस बात का डर नहीं होना चाहिये कि 
पानी भरने से, टायर के अन्दर के ट्यूब खराब हो जायेंगे। पानी से 
ख्यबों को कोई हानि नहीं पहुँचेगी । 

अगले पहियों का ठीक प्रेशर क्‍या है यह तो बनाने वाले की 
हिदायतों की किताब में मिलेगा । अगर किसी समय यह देखा जाय 
कि पिछले पहिये बुरी तरह खिसक रहे हैं तो थोड़ी हवा 
निकाल कर ग्रेशर कम कर देने से. उनकी पकड़ ठीक हो जायेगी । 
किन्तु अगर पहिये हमेशा कम गश्रेशर पर चलाये जायेंगे तो खराब 
हो जायेंगे । 
ड्रौबार 

जो भी ऑज़ार या बोमका खिंचवाना हो वह ठीक तरह से 
ड्रौबार में या हैड़ोलिक लिफ़्त आम्स में बाँधना चाहिये, ट्रैक्टर के और 
किसी हिस्से में नहीं | चूंकि डौबार के दायें और बाँयें हिलने के लिये 
जगह होती है इसलिये जो भी स्थान उसके लिये ठीक हो उसमें 


पावर ठेक आफ 


| शा का देकर 


कई 
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में 


बदलाव करने के लिए 


देद ड़ोबार की स्थिति 
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डसको कस देना चाहिये उस समय जब उसमें काम के औजार 
बंधे हों और औजार सहित एक ओर से दूसरी ओर नहीं भूलने 
“देना चाहिये । 


पावर टेक आफ़ 

पावर टेक आफ़ का प्रयोग करने से पहले उसके तथा उसके 
जरिये से जो औजार चलाना है उसके विषय में बनाने वाले की 
हिदायतों को सावधानी से पढ़ लेना चाहिये। जो शाफ़्ट ट्रेक्टर 
पावर टेक आफ़ को ओजार से जोड़ता है वह ज़रा सा खतरनाक 
होता है विशेष कर जब यदि ड्राइवर ढीले ढाले कपड़े पहने 
हो और इससे पहले कि ड्राइवर अपनी जगह से उठे डसे इसको 
गियर सें से निकाल देना चाहिये। कपड़ों के विषय में जब 
कहा जा रहा है तो यह भो ध्यान देने की बात है कि ट्रेक्टर 
चलाने के लिये धोती कुर्ता तथा ढीले कुत्त और पाजामे बहुत 
बुरे होते हें क्योंकि इनका किसो भी चलने वाले हिस्स में फ़ूस 
जाने का डर है। इससे कपड़े तो फटेंगे ही मगर ड्राइवर के भी 
मर जाने का डर है। इसके लिये योग्य पोशाक तो चुस्त जाँगिये 
और कमोज़ हें। 
बैटरी 

बेटरी की जाँच हर हफ़्ते होनी चाहिये और हो सके तो इससे 
भी जल्दी, यह देखने के लिये कि इस में जो तरलता है वह अेटों को 
ढके है । यह तरलता जेटों से आधा इंच ऊपर तक होनी चाहिये और 
अगर कम है तो इसमें डिसटिल्ड वाटर ( पानी ) मिला देना चाहिये 
अगर डिसटिल्ड पानी न मिल सके तो कोई भी साफ़ पानी काम सें 
' लाया जा सकता है किन्तु डिसटिल्ड पानी ज्यादा अच्छा -होता है। 


बैटरी जहाँ तक हो सके हमेशा पूरी चाज कर रखनी चाहिये । 
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ड्राइवर को सिंफ डिसॉटल्ड पानी डालना चाहिये, बाकी बेंटरी में 
जो कुछ भी करना हो वह किसी मोटर खाने में ही हो । 

बेंटरी के टरमिनल साफ़ रखने चाहिये जिससे एसिड उनको 
खा न जाय | उनमें वेसलीन की चिकनाई दे देनो चाहिये और जोड़ 
टरमिनल के साथ कसकर ऐठ देने चाहिये । 

बेंटरी भी अपनी स्थान में ऐठ कर ही बेठाई जाय नहीं ता टूक्टर 
के खुरद्री जमीन में चलने से जो धक्के लगेंगे उससे बेंटरी के टूट 
जाने का डर रहेगा । 


अध्याय ४ 


डीज़ल आइल से चलने वाले ट क्टर 


५ ७ 


कई किसानों के पास ऐसे ट्रेक्टर हो सकते हैं जो पावरीन से 
नहीं बल्फि डीज़ल आइल से चलते हैं| डीजल आइल का विशेष 
गुण यह है कि वह छोटे इन्जिनों की वनिस्व॒त बड़े इन्जिनों में ज्यादा 
ठोक रहता है और . इसमें ख़च भी कम होता है । इसी कारण अधिक- 
तर ज्यादा शक्ति वाले ट्रक्‍्टरों में डोज़ल आइल से चलने वाले इन्जिन 
लगे रहते हें। खरीदने में तो डीजल आइल वाले टक्‍्टर ज्यादा 
दामों के होते हैं पर इनको चलाने में और देख भाल करने में कम 
खर्चा होता है । 

डीजल इन्जिन में स्पाक क्षण तो होते नहीं। इसमें इंधन को 
जला कर, उसको फूटने के लिये बाध्य कर शक्ति पेदा करने की यह 
रीति है । पेटोल या पावरीन से चलने वाले इन्जिन में तो वायु और 
तेल का सम्मिश्रण, गेस के रूप में सिलेंडर में खिंच आता है तथा 
उठते हुये पिस्टन से वह संकुचित होता है और स्पाक झ्षग से 
चिनगारी पाकर वह सुलग जाता है। उधर, डीजल से चलने वाले 
इन्जिन में नीचे की ओर जाते हुये पिस्टन से केबल वायु सिलेंडर 
में खिंच जाती है | इनलेट वाल्व तब बन्द हो जाता है और पिस्टन 
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फिर ऊपर उठता है और जब पिस्टन ऊपर को उठता है तो वायु 
पर दबाव डालता है। इस संकुचित वायु में थोड्ठा डीजल आइल 
बल पूबक डाल दिया जाता है । डोजल आइल डालने को पिचकारी 
स्पाक अ्षग के स्थान में सिलेंडरों के ऊपर लगी रहती है। अब यहाँ 
पर तेल को सुलगाने के लिये चिनगारी की आवश्यकता नहीं है 
क्योंकि यह संकुचित वायु इतनी गर्म हो जाती है कि इसमें जो 
डीजाल तेल पहुँचाया गया है वह सुलग जाता है । 


इस क्रम करी फिर दुहराया जाता है :--सिलेंडर में वायु खिच 
आती है और ऊपर उठते हुए पिस्टन से हवा इतनी संकुचित हो 
जाती है कि वह गरम हो उठती दें और इसो बीच में इस वायु में 
बल पूृषक थोड़ा तेल डाल दिया जाता है, ओर वायु की गर्मी उस 
तेल को सुलगा देतो है। ओर, तत्र एक विस्फोट पंदा होता है जो 
पिस्टन को फिर नोचे की ओर दबा देता है । यही शक्ति क्रेंक शाफ़्ट 
से होती हुईं ट कटर के पहियों तक पहुँचती है 


पावरीन और पेटोल के इन्जिनों के मुकाबले में डीजल इन्जिन 
चलाने में किफ्रायत रहती है क्‍्यांकि डीजल में इंधन में कम ख़च 
होता हैं और यह चलते भी ज्यादा दिन हैं । इनकी मुख्य असुविधा 
यह है कि इनके दाम ज्यादा होते हें । 


जेसा कि बतलाया ही जा चुका है---डीजाल इन्जिन के सिलेंडर 
में वायु एक बहुत ऊ चे दबाव तक संकुचित कर दी जाती है और 
इसीलिये क्रेंक शाफ़्ट को घुमाना बहुत कठिन हैं। डीजल आइल 
से चलने वाले बहुत कम इन्जिन ऐसे होंगे जो हेडिल से चालू किये 
जा सकें, ओर सेल्फ़ स्टाटर के लिये ज्यादातर बहुत शक्ति वाली 
बेटरी या कोई इसी प्रकार का यन्त्र काम में आता है । 
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तेल की पिचकारियाँ 

स्पाक , प्लग के स्थान सें हर सिलेंडर के ऊपर एक तेल इंजेक्टर 
लगा रहता है और इस इंजेक्टर के सिरे में जो सिरा सिलेंडर के 
अन्दर होता है एक या अनेक छोटे-छोटे सूराख बने रहते हैं जो तेल 
को छोटी-छोटी बू दों में करके (प्रायः गेंस की ही भांति बनाकर) संकुचित 
वायु में बलपूबक डाल देते हैं। अगर इनमें से एक भी सूराख किसी 
कारण वन्द हो जाय या इंजेक्टर के किसी और भाग में कोई खराबी 
हो जाय तो तेल छोटी-छोटी बू दों में बिमक्त नहीं होगा और गरम वायु 
द्वारा ठीक से नहीं सुलगेगा । जेसे अगर पावरीन ट्रेक्टर में वायु और 
तेल का सम्मिश्रणा ठीक से नहीं होता तो गेस ठीक नही बनती और 
न चिनगारी से सुलगती है | अगर डीजल तेल भी छोटी-छोटी बू दों 
में नहीं होता तो ठीक से नहीं सुलगता है। 


अगर इंजेक्टर में किसी तरह की खराबी पेंदा हो जाय तो मसाधा- 
रणतया ड्राइवर को उसे ठीक करने का प्रयत्न नहीं करना चाहिये । 
हाँ, अगर सूराख काबन या कार्बन की ही भाँति किसी अन्य वस्तु से 
बन्द हो गये हैं तो वह उन्हें साफ़ करने का प्रयत्न कर सकता है | यह 


. प्रयत्न भी एक तेज़ सुई से हो जो इसी हेतु खरीदी जा सकती है । 


अगर यह शका हो कि एक या ओर भी इंजेक्टर काम नहीं कर 

रहे हे तो एक बार जाँच कर लेनी चाहिये, उसी प्रकार की जेसे कि 

पावरीन या पेट्रोल वाले इन्जिन में स्पाक प्लग की होती है। इन्जिन 

उस रफ़्तार से चला देना चाहिये जिसमें कि बिगड़े इंजेक्टर से पेंदा 

की हुईं विषम ( जो ठीक न हो ) आवाज पूरी तरह से सुनी जा सके । 

तब तेल की लाइन का नट, जो पम्प के ऊपर होता है, क्षण भर के 
३ 


लिये ढीला कर देना चाहिये, इतना कि जिससे इंजेक्टर में तेल न 
पहुंच पाय | अगर इन्जिन में आवाज़ वेसे ही रहती है तो स्पष्ट हो 





|". एयर क्लीनर 


तेल की पिचका रियाँ 


पम्प से पिचकारी तक 
तेल पहुँचाने का पाइप 


इैघ॑न का पम्प 


६ 


जाता है कि यही इंजेक्टर काम नहीं कर रहा है। अगर इन्जिन में 
आवाज बदल जाती है तो ज़ाहिर है कि इंजेक्टर अभी तक काम कर 
रदा था और तेल न पहुंचने पर ही बन्द हुआ | इसलिये इंजेक्टर 
ठीक हैं । यही जाँच हर इजेक्टर की होनी चाहिये जब तक कि 
बिगड़ा हुआ इ जेक्टर हाथ न आ जाय । जब ख़राब इंजेक्टर मिल 
जाय तो उसे निकाल कर 'नाजल टेस्टर' पर जाँचा जां सकता है। 
नाजल टेस्टर एक विशेष मशीन होती है जो इसी हेतु खरीदी जा 
सकती है । अन्यथा इजेक्टर निकाल कर उसे सिलंडर ब्लाक के ऊपर 
रखकर उसे तवेल्ञ को ल।इन से जोड़ दिया जाय, तथा और इंजक्टरों 
को उनके तेल पहु चाने का पाइप खोलकर उन्हें तेल देना बन्द कर 
दिया जाय ताकि इन्जिन चले नहीं। अगर अब सेल्फ़ स्टाटर से 
इन्जिन घुमा दिया जाय तो इस इंजेक्टर में से होकर तेल निकलेगा 
ओर तब इसका काम जाँचा जा सकता हैं। अगर दो-एक ही सूराख 
बन्द हैं तो वह तो अवश्य ही खोल दिय॑ जाँय, अन्यथा इ'जेक्टर 
बदल दिया जाय । अगर तेल की बौछार बहुत महीन बूदों में नहीं 
आती बल्कि बड़ी बूंदों के आकार में या तरत्न रूप में आती है तो 
इंजेक्टंर को बदल कर ठोक होने के लिये भेज्ञ देना चाहिये । 

यदि निम्नलिखित, बातों में एक भी होती है तो समझ लेना 


शा छा प ह5 


चाहिये कि शायद इंजेक्टर खराब है-- 
१, सिलेंडंरों में खटखटाहट होती हो । 
२. इन्जिन आवश्यकता से अधिक गमा जाता हो। 
३: टरेक्टर की शक्ति कम हो जाती हो । 
४..एक्सोस्ट में से काला घुआओँ निकलता हो । 


४. टे कटर ज्यादा तेल जलाने लगा हो। 


छह 


इन्ही विषयों पर इससे ज्यादा हिंदायतें शायद्‌ उस किताब में 
मिलें जो टेक्‍्टर के साथ आतो हैँ । जितना यहाँ बताया गया है 
उससे अधिक इंजेक्टर की जाँच या सुधार डाइवर को नहीं करनी 
चाहिये | दो या तीन फ़ालतू इईंजेक्टर सदा ही पास रहने चाहिये, 
ताकि अगर कोई बिगड़ जाय तो उसके स्थान में दूसरा लगा कर 
बिगड़ा इंजेक्टर बनने भेज दिया जाय । 
इंधन का पम्प क्‍ 

जो तेल इंजेक्टर से सिलेंडर में जाता है उसका क्रम बड़ी 
सावधानी से बाँधना चाहिये | एक बड़े ट्रेक्‍्टर में हर बार जब 
सिलेंडर फ़ायर करता है तो हर सिलेंडर में ऋरीब आधे चाबल के 
दाने के बराबर तेल की बूंद पड़ने की आवश्यकता होतों है और 
सिलेंडर प्रति मिनट कई सौ बार फ़ायर करता है। तेल देने के क्रम 
को बाँधने के लिये एक पम्प होता है और ऊपर के ब्योरे से मालूम 
हो सकता है कि डीजल इन्जिन में यह पम्प एक पेचीला यन्त्र है। 
इसे ड्राइवर को या और किसी को हरगिज़ न छूना चाहिये। इस 
पम्प को तो उसी कम्पनी के सधे मिस्ली को दिखाना चाहिये जिससे 
कि वह पम्प लिया गया है| चूंकि यह पम्प बहुत दामी होता है 
इसलिये खराब हो जाने पर बदलने के लिये दूसरा नहीं रक्खा जा 
सकता | किन्तु, साधारण तया, पम्प खराब होगा नहीं । बनाने वाले 
की हिदायतों की किताब में देख लेना चाहिये कि कितने घण्टे के 
काम के बाद इसकी सफ़ाई इत्यादि होनी चाहिये। और उसी 
हिसाब से सफ़ाई इत्यादि करवा लेनी चाहिये, सबसे अच्छा यह 
है कि जिस कम्पनी से ट्क्‍्टर खरीदा हो उसी कम्पनों के से 
मिस्नी से पम्प की जाँच करवा लेनी चाहिये । अगर वह मिल्री न 
आ सके तो उचित समय पर पम्प निकाल कर जाँच के लिये 
कम्पनी में ही भेज देना चाहिये। 


४९ 
सफ़ाई क्‍ 
डीजल ट्रेक्टर के इंजेक्टर की जाँच तथा तेल देने की लाइन 
ठीक करते समय अधिक से अधिक सफ़ाई की आवश्यकता है। अगर 
सम्भव हो तो इस काम के लिये एक ऐसी मेज होनी चाहिये जिसके 
ऊपर धातु को चादर जड़ी हो। इन्जिन के सब हिस्से धूल से 
बचाने चाहिये । किसी भी हिस्से को हाथ लगाते समय मिख्री को अपने 
हाथों को सफ़ाई की ओर ध्यान देना चाहिये | 


३७ 


डीज़ल टक्टर के लिये साफ़ तेल 
डीजल तेल टे क्टर में भरते समय इस बात की बहुत सावधानी 
रखनी चाहिये कि “तेल बढ़िया हो और बिलकुल साफ़ और शुद्ध 
हो | यह भी अच्छी नीति है कि टंकी में डालने से पहले तेल की 
हर बू द्‌ साबर से छान ली जाय | इस बात का निश्चय कर लेना 
चाहिये कि ड्राइवर चाहे कितना भी थका हो और कितनी ही 
जल्दो में हो, तेल ट्रैक्टर में छन कर ही पड़े | साबर से छानने में 
यह लाभ है कि अगर तेल में पानी मिला है तो पानी टंकी में नहीं 
पड़ेगा । डीजल तेल के पीपे, सावधानी से ढकी जगह में रक्‍्खे 
जाँय और उनके ऊपर घूल न जसने दी जाय | जो बाल्टियाँ तेल 
भरने के काम में लाई जाय वह भी साफ़ हो ओर उनमें भी धूल 
न जममे दी जाय । 


सफ़ाई का इतना ध्यान रखना इसलिये आवश्यक है कि इंजेक्टर 
के कुछ छेद और पम्प के कुछ निकास इतने छोटे होते हें कि घूल 
के छोटे कण से भी वह बन्द हो जायेंगे, ओर बन्द हो जाने पर 
यह हिस्सा निकलवाकर ठीक करने के ल्विये भेजना पड़ेगा । 


सावधानी 
इंजेक्टरों की जाँच करते समय चाहे “नाज़ल टेस्टर” से हो 


कप 


ॉँ 
हक 


या टरेक्‍्टर से जोड़ कर हो, हाथ और मुह तेल की उस बौछार से 
वचाकर रखने चाहिये जो इंजेक्टर के सूराखों से आ रही है। देखने 
में तो यह बिलकुल मामूली सी दीखती है किन्तु यह बौछार इतनी 
तेज़ी और शक्ति से आती है कि अगर हाथ से छू जाय तो उसमें 
गहरे छेद कर देगी । क्‍ 

यह देखने के लिये कि तेल की बौछार इंजेक्टर से ठीक प्रेशर 
यानी शक्ति से आ रही है या नही, नाज़ल टेस्टर सें एक पेमाना लगा 
रहता है.| हर प्रकार के इंजेक्टर के लिये ठीक अशर यानी शक्ति 
विभिन्न होती है, और यह बात बनाने वाले की हिंदायतों की किताब 
से मालूम हो सकती है । 
साधारण देखभाल और संभाल 

तेल बदलने, चिकनाइ देने तथा पानी डालने इत्यादि के सम्बन्ध 
मे जितनी बातें पावरीन ट्रेक्‍्टर के लिये जरूरी हैं प्रायः वही यहाँ 
भी लागू होती हैं । इस लिये उनको पढ़कर उन पर चलना चाहिये । 
डीजल ट्रेक्टर में यह और भी अधिक आवश्यक है कि बनाने वालें 
की हिंदायतों की किताब पढ़ी जाय और सममभी जाय | यंह किताबें 
हमेशा अंग्रेजी में लिखी रहतीं हैं; फिर भी ट्रेक्टर-मालिक को 
किसी अंग्रेजी जानने वाले व्यक्ति से कुछ आवश्यक हिस्से समझ 
लेने चाहिये; जेसे ट्रेक्‍्टर को ठीक तरह से चालू कंरना, ' रोकना 
तथा उसकी देखभाल । यद्यपि इस किताब में दी गई बातें लाभदायक 
हैं तो मी यह हिंदायतें सामान्य हैं और सभी ट्रेक्टरों पर लागू होती 
हैं और ड्राइवर .के लिये जिस ट्रेक्टर को वह चला रहा है उसकी 
विशेषताएं और उसके विषय की विशेष हिद्यरतें जाननी चाहिये | 


नीचे कुछ हिदायतें दी जाती हैं. जो 'ध्यान में रखने योग्य हे 
और सभी डीजल इन्जिनों में लागू होती हें । 


रे 


९, इन्जिन को साफ़ रक्खो । 

२, जिन स्थानों में चिकनाई देने कों आवश्यकता है उनकों 
विकनाई की ओरभबवेशेष ध्यान दो । 

३. हमेशा उसी प्रकार के ठीक तेल और चिकनाई का अश्रयोग 
करो जिसको कि बनाने बालों ने बताया है। 

४9. जो हिस्से बदलने पड़े या जो नये हिस्से यानी स्पेर पाट 
लगाने पड़े वह ट्रैक्टर बनाने वालों के ही बनाये हों । 

५, सब बोल्ट और नट कस कर रक्‍्खो। 

६, इस बात का ध्यान रक्खों कि जिस लाइन से तेल टंकी से 
आता है उसमें, और इधन पम्प से इंजेक्टर में, हवा न हो | इस- 
लिये उस लाइन में जितने जोड़ है उन्हें कस कर रक्‍्खो | 

७, इन्जिन के तेल की रोज़ जाँच करो; अगर सतह नीची है 
तो और तेल भर दो। जिस तरह पावरीन ट्रेक्टरों में तेल पतला 
हो जाता है उस तरह डीजल टक्‍्टरों में नहीं होता, और होता भी 
है तो उस हद तक नहीं जिससे कि ट्रेक्टर को हानि पहुँचे, फिर 
भी, उसकी जाँच अवश्य होनी चाहिये और हर सौ घण्टों के या 
उतने घण्टों के काम के बाद जितने भी हिंदायतो की किताब में 
दिये हैं, तेल बदल दो । 

८. हिंदायतों की किताब के अनुसार रोज़ पम्प की चिकनाई की 
जाँच करो । 

६. जहाँ सी चिकनाई देने वाले तेल के लिये छन्नियाँ लगी हों 
उनको साफ़ करो और हिदायतों की किताब के अनुसार बदल दो | 

१०, वाल्वों, उनके स्त्रिगों तथा टेपिठों का ध्यान रक्खो और 
आवश्यकता पड़ने पर वाल्व आइन्ड करवा लो। शुरू में तो शायद 


| पी मिश्री 


इन जाँचों के लिये मिश्ली बुलाना पड़ेगा । 


4] 


११. रेडियेटर में पानी को उबलने न दो । पावरीन ट्रेक्टर सें, जब 
तक कि बार-बार ऐसा ही न हो, ज्यादा हानि नहीं पहुंचेगी। किन्तु 
डीजल टु क्टर के लिये यह शर्तिया हानिकारक होगाँ। 

१२, इन्जिन को न दोड़ाओ | 

१३, तेल के प्रेशर नापने के पेंमाने पर नजर रक्खो और अगर और 
भी कोई पेमाने हैं तो उनकी भी जाँच करो और देखो कि हिंदायतों 
की किताब के अनुसार यह ठीक हैं या नहीं । 

१७, समयानुसार इन्जिन को एक कपड़े से पोंछ देना चाहिये , 
किन्तु जूट या और बालों वाला कपड़ा न हो क्‍योंकि उसके रशे तेल 
या इन्जिन में चले जा सकते हैं | 


१४, जब ट्रेक्टर ढाल में चलता हो तो ढाल में आने से पहले ही 

उसे नीचे गियर में डाल दो और जब वह ढाल में उत्तर रहा हो उस 
की 2 

समय कवच न छुओ। अगर ट्‌ क्टर ज्यादा तेज़ चल रहा हो तो 


७ ७ 


उसकी रफ़्तार कम करने के लिये ब्रेक की मदद लो । 


१६, अगर रेडियेटर का पानी बार-बार उबल जाता है या एकसोस्ट 
से काला धुआँ निकलता है तो जब तक मिश्ली उसे देख न ले तब तक 
ठीक करने की कोशिश न करो | 


ट्रेक्टर चालू करना 
डीजल ट्रेक्टर पेट्रोल से नहीं चालू किये जाते। इसलिये सफ़ाई 
करने के काम में लाने के अतिरिक्त पेटोंल को हरगिज़् और किसी 


३“ 


काम में नहीं लाना चाहिये । 


डीजल ट्रेक्टर चालू आसानी से हो जाना चाहिये। विशेष कर 
यदि उसमें बेटरी और सेल्फ़ स्टार्टर लगे हैं। अगर यह भी नहीं हैं 
तो जो कोई भी यन्त्र बनाने वाले लगायेंगे वह संतोष-जनक होना 


कक 


न स्िन रणों में छि&0 
चाहिये । अगर वह चालू नहीं होता तो निम्न कारणों सें से शायद 
कोई कारण होगा-- 

१. तेल इंजेक्टरों तक न पहुंच रहा हो । इसको ठीक करने के 
लिय नीचे लिखी बातों की जाँच करो | 

* ३ कक हे 5० 

अ टंकी में तेल है या नहीं । 

व तेल को खींचने वाला ( तेल देने वाला नही ) पम्प काम कर 
रहा है या नहीं। अगर तेल आकषणा-शक्ति से चूसा जाता हो यानी 
पक आप हर + न 2 ह्ठै ह बे 
अगर तेल की टंकी इजेक्टरों के ऊपर लगी है तो यह पम्प टेक्टर 

में नहीं होगा | 

स॒तेल चूसने वाले पाइपों के नट और जोड़ ढीले तो नहीं 
हो गये । 

द तेल चूसने वाले पाइपों में हवा तो नहीं चली गई । 

हम 6५ के ० ». क कक) 

२. इन्जिन शायद बटरी के ज्यादा कमज़ोर हो जाने की वजह से 
काफ़ी तज़ी से नहीं घूम रहा है । 

३, वायु बाहर खिच आने के सबब से,सिलेंडर में दबाव कम हो 
गया हो और इसका कारण यह है कि या तो पिस्टन घिस गये हैं या 
सिलेंडरों और पिस्टनों में चिकनाई बिलकुल सूख गई है, या वाल्व 
ठीक से बन्द नहीं होत और वायु संकुचित होने के बदले निकल 
आती है | अगर इन खराबियों के सबब से इन्जिन चालू नहीं होता 
तो मिस्त्री को बुला कर ठोक करवा लेना चाहिये। 


४. जैसे पहले बतला दिया गया है, शायद इंजेक्टरों में खराबी 
हो । इंजेक्टरों की जाँच करा लेनी चाहिये। 
गेस्केट और तेल की सीलें 

गेस्केट और तेल की सीलें जोड़ों में काम आती हैं और बीच 


६ 


में इसलिय डाली जाती हैं जिससे जोड़ पूरी तरह से बन्द रहे, और 
यह गेस्केट और सीलें एक प्रकार के काग़ज की बनती हें। जोड़ों 
के नट सदा कसे रहने चाहिये और अगर पानी या तेल चू रहा हो 
तो फ़ौरन नये गेस्केट लगा देने चाहिये। सिलेंडर हैड और सिलेंडर 
ब्लाक के बीच में जो गेंस्केट होता है वह एक विशेष प्रकार का 
होता है जिससे यह सिलेंडर के अन्दर की गर्मी से जले नहीं । 
सिलेंडर हैंड के नट हमेशा कसे रहने चाहिये । 


टाइमिंग 

टाइमिंग के बारे में जो कुछ भी मालूम करना हो वह हिंदायतों की 
किताब से मालूम हो सकता हैं और अगर टाइमिंग के गलत हो जाने 
की आशंक। हैं तो सबसे अच्छा यह हैं कि किसी मिल्ली को बुलाकर 
दिखा दिया जाय । टाइमिंग के बिगड़ जाने की बहुत कम सम्भावना 


होती है । 
साधारण बातें 
डीज़ल इन्जिन वाले और पावरीन इन्जिन वाले टक्‍टरों में खास 


फ़क उनके तेल को शक्ति में बदलने की विधि में है । बाकी सभी बातें 
जैसे तेलों का बदलना, पानी डालना, वराबर चिकनाई देना तथा 
ट्रेक्टर और इंधन दोनों को साफ़ रखना आदि, दोनो ही में लागू होती 
हैं। जिनके पास पावरीन ट्रक्टर है उनको डीजल वाले और जिनके 
पास डीजल ट्रैक्टर है उनको पावरीन वाले के बारे में लिखे गये 
अध्याय भी पढ़ लेने चाहिये । द 
ज्यादातर डीजल द्रेंक्टर केटर-पिलर नमूने के होते हैं और पहियों 
के बजाय ट्रेकों पर चलते हैं | कई दिनों के काम करने के बाद यह ट्रेक 
ढीले हो जाते हैं सो कस देने चाहिये और इनको कसने की विधि हिंदा- 
यतों की किताब में मिल जायगी; और ड्राइवर इनको कस सकता है। 


हक 


रु हा] -प हा आप 

अगर ट्रेक्टर ठीक तरह रक्‍खा जाय और अच्छी तरह उसको 
संभाल हो, देखभाल हो, तो एक समय सें देर तक काम कर सकता 
हैं। अगर दो ड्राइवर हों तो बीस घंटे भी आप ट्रेकक्‍्टर से काम ले 


ब् 


कि 
सकत हू । 


इस देश में गाँव शहर से बहुत दूर होते हैं, इसलिये कई बार 
ट्रेक्टर विगड़ने पर सधे मिस्ली को बुलाना कठिन होता है। मगर यह 
सम्भव है कि हर तीसरे महीने मिख्री को बुलाकर ट्रेक्टर की जाँच हो 
जाय और वह उसकी ठीक रिपोर्ट दे दे । इस प्रकार थोड़ा, खच तो 
अवश्य होगा, मगर इससे लाभ बहुत होगा । 


अध्याय ५४ 


क्टर के लिये एक अच्छा डाइवर 


>#भ्वं ५ 


एक अच्छे ड्राइवर का काय दो हिस्सों में विभाजित होता है-- 
पहला यह कि ट्रेकक्‍्टर और उसके औजारों को हिफ़ाजत और अच्छी 
तरह देखभाल, और दूसरा यह कि ट कटर को चलाना और उसके 
ओजार को इस प्रकार लगाना कि बह समय और तेल की किफ्रायत 
करते हुए खेत को बढ़िया बना दे । पहली शेणी को तो टरक्‍्टर के 
मालिक को पूरी तरह जानने की आवश्यकता नहीं है । अगर ड्राइवर 
को मोटरकार या टुक चलाने में यथेष्ट अनुभव रहा है और उसे जिस 
मशीन को वह चला रहा है उस मशीन-विशेष की उचित देख-भाल 
ओर रखने की समझदारी है, और इसके साथ हीं, वह इमानदार और 
परिश्रमी व्यक्ति है, वह स्वयं टेक्टर और औजारों की देख-रेख कर 
सकेगा, और यह काफ़ी होगा यदि मालिक इस बात का आश्वासन 
दिलाता है कि ट्रेक्टर लाग-बुक की ( जिसके लिये इस अध्याय के 
अन्त में हिंदायतें दी गई हैं.) बराबर ड्राइवर द्वारा देख-रेख करवायेगा 
और कि वहाँ जिन कतव्यों' का जिक्र किया गया है वह वास्तव में 
पूरे किये जाते हैं। इसके अतिरिक्त ट्रेक्टर के साथ एक हिंदायतों की 
किताब दी जायेगी और इसे माज्तिक को पढ़ना और समभना जरूरी 


4 


हु लिप 


हैं और वह इस बात का इतमीनन कर लें कि ट्रेक्टर के दिन रोज के 


कि 
कर 5 ह्ले 


व्यवहार सम्बन्धी हिंदायतों की पूर्ति सावधानी से की जाती है । अगर 
हिंदायतों की किताव प्राप्य न हो या अगर ड्राइवर या मालिक के 
लिये उसे उचित रुप से समझना मुश्किल हो, तो इस किताब के पहले 
दो और तीन अध्यायों में दी गई सूचना शायद काफ़ी होगी। इसलिये 
जहाँ तक ट्रेक्टर ड्राइवर के कार्यों के पहले हिस्से का सवाल है, यानी 
डेक्‍्टर और ओजारों की देख-भाल और सँभाल, यह काफ़ी है अगर 
मालिक निम्न बातों पर ध्यान दें । 


( १) इस बात का इतमीनान कर ले कि ड्राइवर ट्रक्टर लाग-बुक 
को इस अध्याय के अन्त सें दिये गये मज़मून के अनुसार रोज-रोज 
भर लिया करता है । 


(२ ) बनाने वाले की हिंदायतों की किताब पढ़ता है और कोशिश 
करता है कि ड्राइवर इस की मुख्य बातों को समझ ले-जेसे, किस 
प्रकार का तेल इन्जिन, गियर वाक्स, टॉसमिशन आदि में इस्तेमाल 
किया जाय, किन जगहों में चिकनाहट काम सें लाई जाय; और उस 
टक्टर-वशेष क बारे से अन्य सवालात | 


(३) कया टक्‍टर और औजारों की हर महीने किसो जानकार 
मिद्धी द्वारा, ( विशेषकर उस कम्पनी के मिल्लरी द्वारा जहाँ से 2 क्टर 
मोल लिया गया है ) वरावर जाँच को गई है। ८ क्टरों में जो खरा- 
विर्या आ जाती हैं वह बनाने वालों का नहीं बल्कि डाइवरों को गल- 
तियों से होतो हैं ओर इस बात को याद रखना चाहि 

अब ट क्टर ड्राइवर के कार्यों ऊे दसगे हिस्से को देखें । 

टू कटर सें आंजारों को इम अकार लगाकर चलाना कि जिस भूमि 
के लिये बह लगाये गये हँ वह समय और तेल की बर्बादी के बिना 
बढ़िया तरीके से तेयार हो जाय | यह और मी कठिन काम है और 


छः 


रे 


इस कठिनता के कारण पहले अध्याय में बता दिये गये है। किसी भी 
मालिक या ड्राइवर के लिये वह निर्धारित करना मुश्किल है कि कोई 
ओऔज़ार ठीक प्रकार काम कर रहा है या नहीं जब कि वह औज़ार उसके 
लिये निपट नई चीज़ है। यह एक दम जरूरी है कि ट्रेक्टर मालिक 
और ड्राइवर ट्‌ क्टर का चलाया जाना और अन्य व्यवहारिक प्रदशन 
देख लें और देखने का कोई मौका न खोयें | अगर ट्‌ कटर मालिक 
ड्राइवर को किसी अच्छे शिक्षण स्कूल में भेज सके तो बहुत अच्छा 
है ओर अगर वह स्वयं ही जा सके तो और भी अच्छा है। एंक 
अनाड़ी ड्राइवर एक एकड़ जमीन जोतने में पाँच या छ घंटों की 
और आठ नौ गेलन तेल की बर्बादी कर देगा और उसी ज़मीन को 
एक अच्छा ड्राइवर एक या दो घंटे में, दो या तीन गेलन तेल से ही 
जोत लेगा 


आगे के अध्यायों में कुछ ऐसे से औज़ारों के काम के विषय 
कुछ बताया गया है जो ट्रैक्टर के साथ ग्रति दिन काम में आते 
जितना भी एक इस प्रकार की पुस्तक में सम्भव हो सका है?। किन्तु 
इनको पढ़ने के बाद भी यह बहुत आवश्यक है कि एक अनुभवी ट्रक्टर 


ड्राइवर व्यवहारिक भ्रद्शन को देख ले । 


/॥ ८2 अ+£ 


ड्राइवर में कया गुण होने चाहिये 

( १) यह सलाह अच्छी है कि यद्यपि एक ही आदमी ट्रेक्टर 
की देख-भाल और काम के लिये वही जिम्मेदार हो फ़िर भी दो या 
तीन आदमी को शिक्षा दे दी जाय | वहुत यह देखा गया है कि एक 
फ़ालतू आदमो का होना भी सुविधाजनक होता है क्‍योंकि इससे 
ट्रेक्टर से ज्यादा देर तक काम लिया जा सकता है, और अगर एक 
ही ऐसा आदमी है कि जो ट्रेक्‍्टर चला सकता है तो अवश्य ही 
घमण्डी हो जायगा और वह यह सोचने लगेगा कि मेरे बिना तो 


६९ 


काम चल ही नहीं सकता। और ऐसा सोचते ही उसके आलसी 
हो जाने की आशंका 

ध्छ हे कप हर र्‌ः उ 

(२ ) जहाँ ट्रेक्‍्टर काम कर रहा है ड्राइवर भी वहीं का रहने 


कह 


वाला होना चाहिये । 


(३ ) चूकि ट्रेक्टर का काम काफ़ी मुश्किल है इसलिये ड्राइवर 
को तगड़ा होना चाहिये, नहीं तो वह जल्दी ही थक जायगा । 


ड्राइवर स्वाभाव से ही मेहनती हो | ड्राइवर को मजदूरी देने 
के मामले में कंजूसी नहीं करनी चाहिये | यह अच्छा है” कि एक 
अच्छे ड्राइवर को ज्यादा मजदूरी दी. जाय, बनिस्वत इसके कि कम 
तनखा का अनाड़ी ड्राइवर हो, एक अनाड़ी काम तो खराब करेगा ही 
मगर ट्रेक्टर को भी बिगाड़ कर रख देगा। 


बोनस-रीति 

अच्छे काम के लिये किसी तरह का बोनस देने को रीति शुरू 
कर देना भी अच्छा है । ज्यादातर तो यह यू दिया जाता है कि भ्रति 
एकड़, जिसको पके ड्राइवर जोतता है, उसको वेतन के अतिरिक्त थोड़ी 
और मजदूरी दे दी जाती है । किन्तु यह बहुत अधिक संतोष-जनक 
विधि नहीं है, क्‍योंकि भिन्न प्रकार के काम जसे जुताईं, हैरो की जुताई 
और कल्टिवेटर की जुताई के लिये बोनस की दर भिन्न करनी पड़ती 
है और बहुधा जमीन को नापना भी एक मुश्किल काम होता है। 
ड्राइवर को भी यह लालच हो जाता है कि वह मामूली काम करे जिस 
से कि वह अधिक एकड़ काम कर सके। इससे कहीं अच्छी विधि 
यह है कि न्यूनतम घण्टे निर्धारित कर दिये जायें जितना कि प्रति 
माह ट्रैक्टर को चलाना हो--महीने के बीस दिन, आठ घणर्ठे रोज के 
हिसाब से, महीने में काम के एक सौ साठ घर्टे, या जितने भी 
मालिक उचित समभे। इन घण्टों के अतिरिक्त जितना भी ड्राइवर 


श्र्ड 
हि] 


काम करे उसको प्रति घण्टा नियत भाव से वोनस मिलना चाहिये। 
इससे इसको ट्रेक्टर की भी देख भाल अच्छी तरह करने के लिये 
उत्साह मिलेगा, क्योंकि अगर ट्रेक्टर बरातर ख़राब होता रहेगा तो. 
ड्राइवर ज्यादा काम नहीं कर सकेगा और न बोनस ही बना सकेगा। 

यह कहा जा सकता है कि काम करने के जो घण्टे सुझाये गये 
हैं वह वहुत थोड़े हैं । किन्तु व्यवहार में यह पाया जायगा कि दर 
असल बात उल्टी है और केवल एक अच्छा ही ड्राइवर अपने ट्रेक्टर 
: से इतना काम ले सकता है| कोई भो आदमी बरावर एक दिन में 
अधिक से अधिक आठ घण्टे ट्रेक्टर चला सकता है। यद भी कद 
जा सकता है कि घस्टे बढ़ाने के लिये ड्राइवर फ़जूल हो ट्रेक्टर को 
चलता रक़्खेगा और काम में समय बर्बाद करके ज्यादा से ज्यादा घण्टे 
लगा देगा। ऐसा होना सम्भव है। यह ट्रेक्टर के मालिक का या 
उसके जमीन के संरक्षक का कत्तव्य है कि वह इसकी और इस 
तरह की और बातों की भी जाँच करें और उस पर निगाह रक्‍्खें । 
जब तक यह एक विशेष काय में समय का अन्दाज़ कर और इस 
अ्कार ड्राइवर पर नियन्त्रण नहीं रख सकेंगे तब तक तो ड्राइवर 
अपना काम ठीक से करेगा ही नहीं | यह तो निश्चय है कि रेक्‍्टर 
के मालिक को या भूमि-संरक्षक को जमीन के काम के विषय में, 
और हर काय में, कितना समय लगना चाहिये और काय कैसे होना 
चाहिये, इत्यादि बातों की उतनी ही जानकारी होनी चाहिये जितनी 
कि ड्राइवर को है, नहीं तो उन्हें अपने आप को ड्राइवर के ही हाथों 
में छोड़ देना पड़ेगा । यह तो एक छोटी सी व्यवहारिक बात है जो 
तिजारत में हर जगह ही काम आती है । 

यहाँ पर अब थोड़ा सा उन किसानों पर भी ध्यान देना है जो 
अपनी जामीनों से दूर या अलग रहते हैं। ऐसे बहुत से जमींनदार 
तथा और लोग हैं जिन्हों ने अपने फ्राम खोल लिये हैं, और उनमें 


दर 


>क्टरों से काम लेते हैं | यह ॥बचार तो बहुत ही उत्तम है, किन्तु 
यह भी निश्चय है कि अगर यह लोग अपने फ़ार्मों से मीलों दूर, 
शहरों ही में, रूना चाहते हैं ओर आगर फ्राम में रहते थरो हैं तो उसके 
कामों में दिलचस्पी न लेते, तो भी बद खेती में ट्रेक्टर से उतना 
फ़ायदा नहीं उठा सकते जितना कि उठाना चाहिये। अगर फ्राम से 
उनकी अनुपस्थिति अनिवाय है, तो उनको एक भरोसे का मेनेजर 
रखना चाहिये । मगर मैनेजर या संरजक्ञषक कितना भी भरोसे का क्‍यों 
न हो, फ़ाम के मालिक को स्वयं, कम से कम, इतना जानना आवश्यक 
है कि 2क्टर को कितना और किस श्रेणी का काम करना चाहिये 
तथा ट्रेक्टर की सँभाल के लिये कौन-कौन बातें आवश्यक हे । 
ट्रेक्टर की लाग बुक 

इसको अवश्य रखना चाहिये । यह ड्राइवर के पास रहती है, 
इसकी जाँच मालिक या मैनेजर को प्रति दिन कर लेनी चाहिये। 
लाग-बुक की जिल्द मजबूत हो, इसे लकड़ी के बाक्स या थेली में 
रक्‍्खें ताकि गन्दी न हो । 

इसका पहला पेज इस प्रकार से भरा जाय :-- 


डक्‍टर की किस्म---- मालिक का नाम और पता 
इन्जिन का नम्बर---- 

ए्‌ ओ रे +< ० कर 
हौस-पावर ( १ ) बेल्ट (२ ) ड्रौवार ट्रेक्टर खरीदने की तारीख 


टायर की साइज (१) अगले (२)पिछले . लाग बुक के शुरू करने 
टायर का प्रेशर (१) अगले (२) पिछले की तारीख 
टायर पानी से भरा या नहीं, मरने का. लाग बुक के खात्म होने 
तारीख की तारीख 
रु कम 
ट्रेक्टर डीलर का नाम और पता 
ट्रेक्टर के साथ का और सामान, 
मसलन हैड़ोलिक लिफ़्ट, बेटरी, .. इत्यादि । 


| ॥४2॥४ ॥७४४ >॥४०॥8 ५४ [225 ॥॥0) 3९ ॥20९॥फ४ 
॥२%% 32% ४% करे [8 8९७ अं. 32३ ॥॥8 है ॥2॥5 ॥४४७ ।22 ॥98 ५0० | हहै॥> ॥०8 2९] % ६१४ ७१] 
है।४8४ ५ [शिटे औय ५0 | 280॥॥७ । ॥ ४0१ ॥२ है॥- ॥00॥0] /22 2४ 8५ ॥॥० [॥ 2॥४ ५ 2॥॥22३ (०५ ५९ (५ 
>2४2 ५8 8082 (8॥॥> (६६ (8 ॥४ ॥&॥-०॥० ५४ »80|॥७ । [डे ॥०३॥॥२ ॥५५ >।५४ (फेडे ॥४ ६ ॥६४ २५०३ 


$ चः # कक 





लत रतन न फ-+-++-+-+>ममरक नव नमक 








७७00७" ४७४७७ ७७७७७७७/एए्ररशभशशण///ऋऑ न 2 आर । ५४४एएछाओ 











8७ (०३(३७ 8॥5]8 
४ 22४३. | ७७ | 20॥8॥ | ५0७७ | 09% 9५०७ ॥2 #230) | (४ 738४७ ॥३%] 
3[& ४॥09४॥ कक _७०2॥है 0 280] | »०/६ ॥०॥] 3०।७।२॥७ ४28 [8 ४५ 8॥४| ५०२२७ )४ | ७४0४ 
बच [नये ॥% ॥ेहटे हि।आ हुई डै।एफ३|. हक ॥७ ड़ | "से | हर | हरे. | है।हिडि 
0४३] ॥% ४॥५ क्‍ 


(दि डे ॥9] ४ ।23॥ [8 >॥५०8 ०३९] [& 000 ॥व्केडि ६ [0॥% 





[९३)॥० ॥॥०(४ 

















2०788 ३४68 ०३06४ ३४०४७ ३४६४ ॥९४॥ ॥॥१६ 
३४6४ ३४88 ३४6३ ॥28 ॥०४।॥० #॥५ 
०४8४ 2%88 ०88४ १४ 88 2083 [>है)॥> कर 
॥2॥४४४ ॥॥९। 
5४४९५ ४४४६ ॥॥28 ॥॥४४॥४ &४॥५ 
28॥+% ॥> डे 
०|8३ ०ढट्ट८ ०) 8७ 0१ 88 ०४४३ ॥2॥9४॥५ ॥९।॥॥६ 
॥&8 ॥2२॥४०)॥२ 
०म०३ ०३ ३ ०३४ ४) 6) ४ (2७) ०8 ४९ ॥9280] #॥५ 
( ॥०४४ ) 
202 ५० 2॥2 पूछ 2॥8 पु 2॥8४ ५४ है 32) ॥॥२४)2 
|25 ००८ [25 ० 2)4 ००८ स्‍206 778 | 2४ ५४ 09% % 2(5 ०५ 
शहद अूफे जटत...| पड ॥280) | 9990 शाह] 2४२2) 8 


0) ॥५ ९४२४७ $ |७॥॥ »७ | ४१६३ 


कि 





६६ ह 

यह साफ़ हो जाना चाहिये कि यह चाट किस तरह रक़्खा जाता 
है। जो संख्या दी गई है वह टेक्टर के काम के घंटों का जोड़ है और 
यह काम के हिसाब के उस खाने से लिये हैं जिस का नाम है “कितने 
घंटों तक काम किया ”। 

कितने घंटों के बाद किस विशेष हिस्से का तेल बदला जायेगा, 
यह तो ट्रेक्टर की वनावट पर निभर है। 

यह जो दिये गये है यह फ़ोडसन पावरीन टेक्टर के हैं । 

औजारों की सूची | 

आखिरी पेजों में एक पेज ओजारों की सूची के लिये होना 
चाहिये । यह सूची उन औजारों की है जो ट्रेक्टर के साथ होती हैं । 
यह इस प्रकार बननी चाहिये :-- 


ओऔजार का नाम संख्या खोना या टूटना नया खरोदा गया 


, 





अजस्टबल स्पेनर १ 

डव्बल एंड स्पेनर १ 

हतौड़ा १ [टूट गया १ जून | १० जून 
इत्यादि ह 





ड्राइवर के दस्तख़त 





अध्याय ६ 


विभिनत प्रकार के ओज्ञार, उनके भाग तथा उनकी देखभाल 


टरेक्टरों के साथ काम में लाने के लिये जो औज़ार बने है यह 
पाश्वात्य देशों के लिये बने हैं. और जेंसे पहले भी कहा जा चुका है 
यहाँ के किसानों के लिये एक दम नई वस्तु हैं । 
मोल्डबोड हल 

सब से पहला और सब से आवश्यक औज्वार, जिस पर हर 
प्रकार को जुताई निभंर है, हल हू। सब से प्रचलित मोल्डबोड हल 
है। यह हल जब चलता है तो भूमि में एक गड्ढा खोद देता है इसको 
फ़रो कहते हैं, यह फ़रो हल के उस हिस्से से खोदा जाता है जिसको 
माल्डवोड कहते हैं। और इसलिये जिस हल को एक फ़रो वाला 


न 


हल कहते है उसमें एक ही मोल्डबोड होता है और एक ही फ़रो 
खुदता ह। दो फ़रो वाले हल में दो मोल्डबोड होते है और दो फ़रो 
खुदता है । साधारण काम के लिये बने हलों म सब से बड़ा मोल्डबोड 
हल शायद पाँच फ़रो वाला मिले ओर इसको खींचने के लिये करीब 
चालीस ड्रौबार हौस पावर वाले ट्रेक्टर की आवश्यकता होगी । 


होर्स पावर के विषय सें यहाँ यह वता देना उचित हैं कि हौस 


द्द 


पावर का घोड़े की शक्ति से कोई सम्बन्ध नहीं--इन्जिन जो शक्ति 
पैदा करता है वह हिंस्सों में ( या एकांकों में ) विभाजित कर दी जाती 
है और सरलता तथा आसानी के लिये उन हिस्सों को होसे पावर 
कहते हैं। इन्जिन जो शक्ति पंदा करता है और सीधें एहुँचाता है, 
जेंसे पुली को या पावर टेक आफ़ को, वह उस शक्ति से अधिक है 
जो टकक्‍्टर वोमा खींचने के काम सें ला सकता है क्योंकि जो शक्ति 
वोका खींचने के काम आती है वह सीधे ती पहुँचती नहीं, वह ट्रान्स- 
मिशन, पहियों और भूमि को होती हुई पहुँचती है और इस क्रम में 
इसका कुछ हिस्सा नष्ट हो जाता है। इसलिये कहा जाता है कि 
ट्रक्टर कुछ बेल्ट ( या ब्रेक ) हौर्स पावर पेदा करता है जो पुली, पावर 
टेक आफ़, इत्यादि, के लिये पेदा-होती है और दूसरी शक्ति होती है 
जो ड़ौबार होर्स पावर कहलाती है जिसको टक्टर डौबार में बंधे हुए 
बोभे को खींचने के काम में लाता है। सामान्य तया बेल्ट हौसे पावर 
ड्ैवार से श्रायः २४ प्रतिशत अधिक होगी । मसलन जो ट्रेक्टर र८ 

बेल्ट हौस पावर का होगा वह प्रायः २१ ड्रौबार हौस पावर पेदा 

करेगा ( अगर पाब्रीन ट्रेक्टर है तो इतना फ्रक होगा, डीजल ट्रेक्टर 
में इतन ॥फ़क नहीं होता | 


ए हृ जप ३४ 5 ४5 कप ८ 

अब मोल्डबोड हल के विषय सें फ़िर आते है । अधिकतर भारत- 
वष के किसानों को तीन फ़रो वाला हल मिलेगा, जो इच्छानुसार पीछे 
के बीम और मोल्डबीड हटा देने से दो फ़रो वाला बनाया जा सकता 
है, यह हल दो प्रकार के होते हैं, ट्रलिंग हल जो अपने पहियों पर 

हे पु पक ३. हक. ४२ है + ३ 

चलता है और ट्रेक्टर के पीछे खिंचा चला जाता है और मांउटेड हल 
जो टक्‍्टर में ही लगाया जाता है । 


ट्रेलिंग हल 
ट्रेलिंग हक्ष में आगे दो बढ़े पहिये होते हैं और एक छोटा पीछे 
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होता है । यह छोटा पहिया उस फ़रो के अन्दर चलता है जो तीसरे या 
आखिरी मोल्डवोड से वनता है । यह ट्रेक्टर से केवल एक फ़न्दे (हिंच ) 
से जुड़ा रहता है| साथ में यह जो हलों की तस्वीर दी जाती है उन से 
हलों के विभिन्न दिस्‍्सों के नाम समझ लेने चाहिये । 

यह तो साफ़ ही हो गया होगा कि आवश्यकतानुसार हल को काम 
में लात॑ समय फ़रो कि गहराई और चौड़ाई में बदलाव किया जा सकता 
हे । फ़रों को चौड़ाई तो उस दूरी पर निर्भर होगी जिस पर मोल्डवोड 
लगे है और यह दूरी बीमों द्वारा निर्धारित होती है क्योंकि मोल्डबोड 
बीमों पर लगे रहते हे-चित्र ७। एक तीन फ़रो वाले हल में फ़रो की 
चौड़ाई सामान्य तथा १० इंच होती है जो कभी-कभी १९ इंच तक 
बढ़ाई जा सकती हैं । इसको बढ़ाने के लिये बीमां को १९ इंच की दूरी 
पर लगा दिया जाय । इस दूरी को बदलने की रीति हिंदायतों की किताब 
में ( जो हल के साथ आती है ) मिलेगी। जब फ़रो की चौड़ाई १० 
इंच है तो तीन फ़रो वाला हल एक समय में तीस इंच चौड़े टुकड़े को 
जोतेगा । जब फ़रो की चौड़ाई १२ इंच है तो एक ही वक्त ३६ इंच चौड़ा 
टुकड़ा जुत जायगा | अगर जमीन हल्की है, जोतने में आसान है, तो 
मानी हुई बात है कि फ़रो को १२ इंच की दूरी ही पर रखना किफ़ायत 
शारी है बशतें ट्रैक्टर वोक को आसानी से खींच सकता है | ट्रैक्टर 
वोक को तभी आसानी से खींच सकता है जब जमीन हल्की हो और 
ज्यादा गहरा ख़ोदने की आवश्यकता न हो । इस प्रकार की सब स्थितियों 
में पहली जरूरी बात यह है कि काम बढ़िया हो इसलिये उत्तम तो 
यह हैं कि ज़रा ज्यादा समय और तेल लग जाय मगर काम अच्छा हो 
बजाय इसके कि कम खर्ची तो हो मगर काम बुरा हो | 

दो या तीन फ़रो वाले हल में, और उससे भी बड़े हलों में भी, 
दो हत्थे होते हैं. एक तो गहराई में व्यवस्था यानी अदलाब बदलाव 
करने के लिये होता है और इसका नाम गहराई कन्ट्रोल लीवर होता 


७२ 


है और दूसरा समतल करने के लिये होता है जिसका नाम समतल 
कन्ट्रोल लीवर है। ये हैंडिल या तो चूड़ियों वाले होंगे इसलिये इच्छा- 
नुसार बदलाव करने के लिये इनको घुमाना पड़े गा, या लीवर दूसरे 
प्रकार के हो. सकते हैं ओर बदलाव करने के लिये इनको रेचेट पर 
ऊपर या नीचे खींचना पड़ेगा । 

गहराई व्यवस्थित करने वाले हत्थे का काम यह होता है कि 
बह मोल्डबोड और बीमों की उचाई को हल के दो मुख्य पहियों के 
एक्सल के सम्बन्ध में परिवर्तित कर देता है। चू कि हल इन दो पहियों 
पर चलता है इसलिये इन पहियों को जोड़ने वाला एक्सल हमेशा 
जमीन से एक खास डँचाई पर स्थित रहेगा | अब अगर मोल्डबोड 
ओर बीम एक्सल से सम्बन्धित उँचाई से नीचे कर दिये जायेंगे तो 

मोल्डवोड भूमि के और निकट आ जायेंगे और ज्यादा गहरा फ़रों 

बनायेंगे और अगर मोल्डबोड और एक्सल से सम्बन्धित उँचाई से 
उचे कर दिये जायेंगे तो फ़रो कम गहरे होंगे। यह बदलाव गहराई 
को व्यवस्थित करने वाले हत्थे से की जाती है। यह अदलाव-बदलावने 
ठीक-ठीक किस प्रकार से होता है यह तो हल का ही अध्ययन कर 
से समझा जा सकता है, यहाँ पर तो इस अदलाव-बदलाब का 
असर क्या होगा, यही मालूम कर लेना काफ़ी है | 

साधारणतः ट्रलिंग हल में जो दूसरा हत्था पाया जाता है बह सम- 
तल या बराबर करने वाला लीवर होता है। चुकि तीनों फ़रों में से 
सबसे आगे वाला फ़रो एक्सल से सबसे ज्यादा नजदीक होता है इस 
लिये गहराई व्यवस्थित करने वाले हत्थे का सबसे ज्यादा असर इसी 
पर होता है, और तीसरे या पीछे वाले पर सबसे कम असर होता है। 
इसको ठीक करने के लिये बराबर करने वाला हत्था लगा रहता है 
जो पीछे वाले फ़रो की गहराई को बदल कर सब फ़रों को बराबरी 
पर ले आता है। 


८८ 
है 


जय ये हत्ये काम में लाये जाँय तो गहराई व्यवस्थित करने वाला 
हत्था पहले घुमा कर सामने वाले फ़रो की गहराई ठीक कर ली जाय 
और तब वरावर करने बाला हत्था घुमाया जाय । एक बार तीनों मोल्ड- 
वोर्डों की गहराई स्थिर हो जाय और वह एक ही गहराई के फ़रो बनाने 
२ [तप कप (5 35 ने डर 
लगे तो इच्छानुसार फ़िर फ़रो को गहराई और चौड़ाई इसी प्रकार 
बढ़ाई और घटाई जा सकती है किन्तु जुताई में यह आवश्यक है कि 
सब मोल्डवोड', जितने भी वह हों, एक ही गहराई और चौड़ाई के 
फ़रो बनाते हों। ट्रेक्टर की जुताई में यह बात बहुत ही आवश्यक है, 
और अगर हल से यह बदलाव करने और उसको स्थिर करने की विधि 
# ५ है ७५ कु रे न हक 
ठीक से समझ में न आये तो ट्रेक्टर को काम सें लाकर सीखने का 
प्रयत्त करना चाहिये और जब तक ठीक फ़ल न निकले तब” तक 
कोशिश करते रहना चाहिये क्‍यों कि अगर एक फ़रों दूसरे से ज्यादा 
गहरा या चौड़ा है तो जमीन में जुताई एक समान नहीं होगी, असंतोष- 
जनक काम होगा साथ ही ट्रेक्‍्टर में बोका बढ़ जायगा तथा समय 
हो ९5 
और तेल बबाद होगा । 


कमी-कभी तीसरे या पिछले पहिये के ऊपर एक और मोड़ 
होता है। यह तीसरा पहिया इसलिये लगा रहता है कि हल सीधी 
लाइन पर चले और यह हल को एक ओर से दूसरी ओर भूलने से 
रोकता है | यह इस प्रकार लगा रहना चाहिये कि जब हल चल रहा 
हो तो इस पहिये पर बहुत कम बोम पड़े । जब हल चल रहा हो तो 
यह सम्भव होना चाहिये कि यह्‌ पहिया हाथ से पकड़ कर घुमने से 
रोक दिया जाय । 


इस ब्यौरे तथा चित्रों से देखा जा चुका है कि ट्रेलिंग हल केसा 
होता है। सामने दो बड़े पहिये होते है जो एक्सल से जुड़े रहते हें 
और इस एक्सल में ऊपर के एक भारी लोहे का फ्र म जड़ा रहता है और 


अरे 


५5 ५, टे पैमों ३ मोल्डब कि अर 
उसमें बीम जड़े रहते है और इन बीमों से मोल्डबोड लगे रहते है जो 
फ़रो काटते हैं । हल के पिछले भाग में एक तीसरा, छोटा पहिया होता 
है जो ज्यादातर आखिरी बीम से जुड़ा रहता है । 


कर, के ए कर हे बिक 
हल के और आवश्यक अंग जिनका वन होना बाकी है वह ये 
हें--हल उठाने का यन्त्र, हिच जो हल को ट्क्‍्टर से जोड़ता है, मोल्ड- 
हक ० ब्रा था 
बोड और शेयर जो ज़मीन में फ़रो काटते है तथा कोल्टर । 


हल उठाने का यन्त्र 

जो हल के वड़े पहिये होते हैं उनमें से बाई ओर वाला पीछे से 
देखने से और जो घिना जुती जमीन पर रहता है वह जमीन वाला 
पहिया कहलाता हैं और जो पहिया दाहिनी ओर होता है और जो 
उस फ़रो में चलता है जिसको हल पहले चलने में खोद चुका है वह 
फ़रो वाला पहिया कहलाता है | जेसे पहले ही बतलाया जा चुका है 
कि मोल्डबोड की ऊंचाई पर ही फ़रों की गहराई निर्मर 
रहती हैं और इस गहराई में कमी और बेशी व्यवस्थापक हत्थे से 
होती है । मगर ज़मीन में मोल्डबोड की गहराई सामान्यतः ६ और 
६ इंच के बीच होती है । यह तो साफ़ है कि जब खेत के एक ओर से 
दूसरो ओर पहुंच जाते हैं तो हल को वापस ले जाने के लिये घुमाना 
पड़ेगा, अब मोल्डबोड को ज़मीन से बिलकुल ऊपर उठा देना पड़ेगा 
नहीं तो उनको घुमाने से, जब कि वह जमीन पर गड़े हैं, टरेक्टर पर 
बहुत ही ज्यादा ज्योर पड़ेगा और हल अवश्य ही टूट जायगा। मोल्ड- 
बोर्डों को ६ इंच से ६ इंच ऊपर उठाने का काम अजरस्टिंग हेंडिल से 
नहीं हो सकता अगर हो भी सकता होता तो इसमें बहुत सा समय 
नष्ट हो जायगा और अनावश्यक कष्ट होगा | इसमें एक दूसरा यन्त्र 
लगा रहता है जिससे पहिये और एकक्‍्सल तो अपने ही स्थान में 
रहते हैं मगर पूरा हल मोल्डबोड और बीमों सहित ऊपर उठ जाता है। 


थे 


यह यन्त्र जमीन की ओर वाले पढ़िये पर निर्भेर रहता है और 
अजिक तर इस पहिये में रचेट लगा रहता है जो लीवर द्वारा काम 
फरता है ; यह लीवर काम में आने पर हल को भूमि से ऊपर उठा 
देता है। लीवर एक डोरी से खौंचा जा सकता है जिसको ड्राइवर 
अपनी जगह पर चेंठे ही खींच सकता है। यह उठा देने वाला यन्त्र 
एक या उससे अधिक भी प्रकार का हो सकता है और ध्यान पूर्वक 
इसका अध्ययन करने से ट्रेक्टर ड्राइवर समक सकता है कि यह 
किस प्रकार बना है किन्तु सबसे आवश्यक बात तो है इस यन्त्र को 
चिकना रक्‍्खा जाय्र और ट्‌ क्टर को मोड़ने का ग्रयत्न करने 
से पहले ड्राइवर हल को ऊपर उठा ले। जब मोल्डबोड ज़मीन पर 
नीचे किये जाये तो हल सीधा होना चाहिये | जब हल खेत के किनारे 
में या कहीं भी मोड़ा जाय तो मोइने से पहले उठा देने वाले यन्त्र से 
हल ऊपर उठा देना चाहिये | 

इस उठाने वाले यन्त्र में रचेट इस प्रकार लगा रहता है कि जब 
ड्राइवर डोरी खींचता है तो रेट काम करता है और मोल्डबोड जमीन 
से उठ जाते हैं और उठे ही रहते हैँ । जब ड्राइवर फिर दुबारा डोरी 
को खींचता हे तो रचेट अलग हो जाता है और मोल्डबोड धरती पर 
आ गिरते है और जब तक फ़िर डोरी न खींची जाय तब तक प्रथ्वी 
पर ही रहते हैं। मोल्डबोड को उठाने के लिये शक्ति ज़मीन की ओर 
वाले पहिये के घूमने से मिलती है। इसी पहिये पर रचेट लगा रहता 
है। इसलिये मोल्डबोड तभी उठाये जा सकते हैं जब हल चल रहा हो 
और पहिया धूमता हों। चू कि मोल्डबोर्डों को उठाने में बहुत शक्ति 
लगती है इसलिये बजाय घूमने के जब मोल्डबोर्डों को उठाने की 
जरूरत होती है तो यह पहिया खिसकने लगता है| इस कारण कभी- 
कभो इसमें लोहे के दाँत से लगे रहते हैं जो जमीन में धघँस जाते हैं 
ओह पहिये को खिसकने से रोकते हैं । 


७ 
हिच 5 
एक टेलिंग हल में यह काफ़ी पेचीला यन्त्र होता है। यह इस 
प्रकार का होना चाहिये कि इस में समतल और खड़ेपन दोनों ही 
प्रकार से व्यवस्था हो सके। शायद टेक्टर के ड़्ौबार में भी इसी प्रकार 
समतल और ख़ड़ेपन की व्यवस्था हो और यह हल के हिच के साथ- 
साथ काम में लाये जा सकते हैं। खड़ेपन की व्यवस्था तो आसानी 
से समभी जा सकती है। जब हल ठीक गहराई से जोत रहा हो 
तो हल का हिच जमीन से उस ऊँचाई से थोड़े कम पर होना 
चाहिये जिस पर ट्रेक्टर का ड्रौबार है। आगर ट्रैक्टर का ड्रौबार हिच 
से वहुत ज्यादा ऊँचा है तो वह हल के अगले हिंस्से को ज़म न 
से उठा देगा और नीचा होगा तो अगला हिस्सा जमीन पर खिंचेगा । 
दोनों ही दशाएँ गलत हैं क्‍योंकि इससे हल की स्थिरता पर गड़- 
बड़ पेदा होगी और रेक्‍्टर का भार बढ़ जायगा--चित्र १८। हिच की 
समतल व्यवस्था इससे कहीं अधिक पेचोली है और इसका वरणान 
अगले अध्याय में हल जोतने की ठीक विधि के साथ मिलेगा । 
मोल्डबोड और शेयर की बनावट 
मोल्डबोड इस्पात की एक चादर होती है जो जरा सी मुड़ी 
रहती है। यह फ़रो में मिट्टी के नीचे जाकर डसको उलट देती है 
ओर साथ ही साथ उस मिट्टी को दाइ ओर फेंक देती है। मोल्डबोड 
जल्दी नहीं घिसता। मोल्डवोड में सामने जमीन को काटनें के लिये 
धार लाने के लिये इस्पात का एक और टुकड़ा लगा रहता है और इस 
हिस्से को शेयर कहते हैं । शेयर एक सस्ती और छोटी वस्तु होता है 
और भूमि में काम से जल्दी ही घिस जाता है और अगर लोहे का 
बना हो तो बदलना पड़ता है और अगर इस्पात का ही हो तो 
फिर तेज करना पड़ता है। साधारणतः यह शेयर बीम के उस सिरे 
से जुड़ा रहता है जो मोल्डबोड को अटकाये रखता है। इसका ऊपरी 


ही 
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हिस्सा मोल्डबोड के नीच वाले हिस्से से कस कर जुड़ा रहता है । 
यह अपनी जगह पर दो बोल्टों से कसा रहता है और य बोल्ट आसानी 
से हटाये जा सकते हैं | शेयर भी कई आकार के होते हैं और कई 
बार एक विंग झट भो होता है, जो शेयर स ही जुड़ी रहती है। 

इसी प्रकार मोल्डबोड भी विभिन्न आकारों के होते हैं। इससें 
सबसे सामान्य यह हैं:--जेनरल पपस वाटम, सेमी डिगर बाटम, 
और डीप डिगर बाटम | यहाँ बाटम॑ यानी तले शब्द में मोल्डबोड, 
शेयर और लेंड साइड सब आ जाते है यानी हल का वह सब हिस्सा 
आ जाता है जो जमीन में धंसता है और हल के बीम के निचले 
हिस्से में लगा रहता है | किसी भी प्रकार का तल्ा काम में लाया जाय 
उससे ज्यादा फ़क नहीं पड़ता हॉला यह बात ज्ञाहिर हैं कि गहरी 
जुताई के लिय गहरा खोदने वाला तला ज्यादा अच्छा होता है । 
लेकिन मामूली जुताई-८ इंच तक के लिये जनरल पपंस और 
सेमी डिगर बाल्टम अच्छे रहते है । 

लेंड साइड एक इस्पात का समतल टुकड़ा होता है जो बीम से 
लगा रहता हैं और मोल्डबोड से, पीछे की ओर से देखने से, बाई 
ओर जकड़ा रहता है| यह ज़मीन के अनजुते हिस्से से टकराता है 
ओर इसी लिये लेंड साइड कहलाता हैं। एक तीन फ़रो वाले हल में 
अगले दो फ़रो के लेंड साइड छोटे होते हैं और पिछले फ़रो का लंड 
साइड लम्बा होता है । 
कोल्टर 

प्रायः सदा ही ट्रेक्टर हल में कोल्टर तवे के आकार के होते है | 
यह बड़े पेने होते हैं और जब हल चलता है तो यह घूमते हैं और मोल्ड- 
बोड के आगे कुछ इंच गहरी लाइन काट देते है, जो एक प्रकार का 
निशान सा है कि यहाँ को मिट्टी उत्ती जायगी, और इस प्रकार यह 


हक 


। क््च्‌ का के 
मोल्डवोर्डों का जमीन काटने का काम हल्का कर देते है। कोल्टरों 
की बनावट और इनको जड़ने का वशन अगले अध्याय में किया जायगा | 


माउंटेड हल 

इसमें और ट लिज्न हल में बहुत कम फ़क है । ट्रेलिज्ञ हल अपने 
ही पाहियों पर चलता है और सिफ़ एक हिच द्वारा ट्रेक्टर से जुड़ा 
रहता है और माउंटेड हल मजबूती से ट्रेक्टर कुछ ( जयादातर तीन ) 
आर्मों यानी भुजाओं द्वारा जकड़ा रहता है। ये भुजाएं तीन भिन्न 
स्थानों पर होती हैं । इन्ही भुजाओं द्वारा हल प्रथ्वी पर नीचा किया 
जाता है और इन्हीं द्वारा घुमाने के लिये उठाया जाता है। ये भुजाएं 
ड्रकक्‍्टर के हाइडोलिक यन्त्र से चलाई जाती हैं। काम दोनों हलों का 
एक ही है। मोल्डबोर्डो का आकार, बनावट तथा हल के तले की 
बनावट दोनों में एक ही सी होती है। माउंटेड हल में फ़ायदा यह है 
कि इसके मोल्डबोड जमीन से एकदम ऊपर ट्लिड्ड हल से ज्यादा 
जल्दी उठाये जा सकते है और चू कि सारा ही हल ज़मीन पर से उठ 
जाता है इसलिये यह हल छोटी जगह पर तथा आसानी से सोड़ा 
जा सकता है और ट्रैक्टर पीछे को भी चल सकता है जेसा कि ट्रेलिज्ज 
हल में नहीं होता । एक फ़ोड -रेनसम माउंटेड हल की तस्वीर जिसमें 
हल ट्रेक्टर से अलग है और दूसरी जिससें हल उठी स्थिति में है 
दिखाई जाती है । ( चित्र ८ और चित्र ११ ) 

य भुजाएं जो 2क्टर से हल को जोड़ती है लिंकेज़ कही जाती हैं 
ओर चूंकि उठाने के लिये हाइड्रोलिक लिफ़्ट काम सें आता है इस 
लिये इनकों बहुधा हाइड्रोलिक लिफ़्ट लिंकेज भी कहते हैं । 

कुछ माउंटेड हलों में मोल्डबोर्डो की गहराई की व्यवस्था हाइ- 
ड्रोलिक लिफ़्ट द्वारा होती है जेंसे फ्रगु सन ट्रेक्टर में। और हलों 


७ 


में, विशेष कर फ्रोड -रेनसम माडंटेड हलों में गहराई की व्यवस्था 


गहराई कन्द्रील-लीवर 
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मोल्ड बोडे एक्सटेंशन 


मोल्ड बोडे 
लौंग-एन्‍्ड साइड 


माउ टेड हल ( फ़ोड सन ) 


करने के लिये एक पहिया लगा होता है जो गहराई कन्ट्रोलर लीवर 
से ऊपर या नीचे किया जाता है। फ़ोड-रेनसम हलों में चौड़ाई 
को कम या ज्यादा करने वाला हत्था भी होता है जो पहले फ़रो की 
चौड़ाई को वश में रखता है। यह ह॒त्था इस प्रकार रखना चाहिये 
कि वह पिछले दो फ़रों की चौड़ाई के अनुसार अगले फ़रो की 
चौड़ाई १० या १९ इंच रच्खे । हाइड्रोलिक लिफ्ट लिंकेज में एक 
समतल करने वाला बाक्स भी होता है जो पहले फ़रो के ऊपर रहता 
है और पहले फ़रो की गहराई इसी के वश में रहती है । शेयर को 
नोकों को इस प्रकार नीचे की ओर करना चाहिये कि वह प्रथ्वी 
में आसानी से प्रवेश कर सकें | यह लिंकेज की तीसरी और ऊपरी 
भुजा द्वारा होता है जो आवश्यकानुसार छोटी या लम्बी को जा 
सकती है । अगर हल प्रथ्वी सें प्रवेश नहीं कर रहा हो तो इस भुजा 
को छोटा करना चाहिये । 


यह विशेष हल यन्त्रशास्त्र की एक अनूठी रचना है। मगर इसके 
अदलाव वदलाव करने वाले यन्त्रों की समझने में थोड़ा समय लगेगा 
और इसीलिये हिदायतों की किताब का ध्यान पूर्वक अध्ययन कर 
लेना चाहिये । यहाँ भी सिद्धान्त यही है कि तीनों मोल्डबोड एक 
ही गहराई और चौड़ाई के फ़रो बनाते हो और अगर ऐसा नहीं है तो 
हल ठीक से व्यवस्थित नहीं है । 


डिस्क हल यानी तवा वाला हल 

डिस्क हल माउंटेड या ट्रेलिंग आकार का हो सकता है। मोल्ड- 
बोल्ड हल से यह भिन्न यूँ है कि इसमें शेयर, मोल्डबोर्ड या कोल्टर 
नहीं होते वरन इन सबके स्थान में एक तेज़ तथा भारी गोलाकार 
का डिस्क या तवा लगा रहता है। यह डिस्क ऐसे लगा रहता है कि 
जिस लाइन में हल चल रहा हो उस लाइन में तो नही किन्तु उस 








3 ॥<स) 
फैड]0 )४ ४४ 7? दा डे अपेड) का 
[7५ २-7८ , 
| [ कक बा पक )> ८7 हक है फरेट] ५ ९.) हि कल 
| के //5 | गि- 2 सह 
ह् 55 (७8५ ७०३ 











लाइन से कोण बनाता हुआ लगा रहता है। यई मिट्टी को काठ कर 
उलट देता है और प्रायः उसी प्रकार का फ़रो बनाता है जेसा मोल्ड- 
बोड हल | डिस्क हल कौ चलाने के साधारण सिद्धान्त वही हैं जो 
मोल्डबो्ड हल को चलाने के और फ़रो की गहराई तथा चोड़ाई को 
व्यवस्थित करने का इन्तज़ाम भी आयः वही है। 'हॉलाकि हलों की 
बनावट में भिन्नता है, डिस्क हल में और मोल्डवोड हल में ज्यादा 
अच्छा कौन है ओर किसका असर भू(म॒ पर केसा होता है इसमें तो 
मतसभेद है ओर इसका अधिक ब्योरा अगले अध्याय में मिलेगा । 
पोली-डिस्क या हेसे हल 

अभी तक अमेरिका से थोड़ी ही संख्या में यह हल भारतवषं में 
आये हैं और यह काफ़ी पश्तन्द्‌ किये गय हैं , जमीन पर इसका असर 
डिस्क हल और डिस्क हैरो के बीच का होता है यह जमोन को 
हल से कम गहरा लेकिन डिस्क हेरों से कुछ ज्यादा गहरा खोदता 
है । यह खींचने में डिस्क हल को तरह भारी नहीं होता। इसलिये 
डिस्क हल से ज्यादा शीघ्रता से काम कर सकता है। 


अमेरिका में यह अधिकतर बीज के बक्स के साथ, जो डिस्कों 
के ऊपर लगा होता हैं, जमोन को जोतने आर साथ साथ बीज बोन 
के लिये इस्तेमाल किया जा सकता है। यद् विशेष रूप से, काफ़ी 
सूखी, मुलायम और पहले जोती गई जमीनों क लिये उपयुक्त है पर 
नई जमोन (बंजर) को पहलो बार जोतने के किसो काम का नहीं है। 
यह बिलायत में नहीं बनता और जब तक यहाँ न बनने लगे इसे 
अमेरिका या कनाडा से मंगाना पड़ेगा । 


कल्टिवेटर 
कल्टिवेटर 6" 2३ कै के ५ रन 
ल्टवेटर भी ट लिंग या माउंटेड प्रकार के होते हैं हालाँकि 
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ध्द 


औसत दर्ज के ट्‌ क्‍्टरों के साथ ( १ से ३० ड्रौबार हौस पावर वाले ) 
ट्रेलिक़ कल्टिवेटर आजकल कम पाये जाते । 


रेलिज्ग कल्टिवेटर एक ही काम का ओऔज़ार होता है जो टाइन 
(या तेज नोक) से बना रहता है। -ये नोक एक दूसरे से छः या सात 
इंच या और भी अधिक दूरी पर लगे रहते हैं और खुदी जमीन में फ़रो 
को तोड़ कर बीज बोने हेतु मिट्टी को महीन करने के लिये खींचे 
जाते हैं। या हल्की भूमि को कुछ वर्षों तक न जोत कर उस पर 
कल्टिग्रेटर को ही काम में लाना सम्भव हो सकता है, चूँकि एक औसत 
दर्ज के ट्रक्टर में छ या सात फ़ुट चौड़ा कल्टिवेटर लगता है इसलिये 
एक कल्टिवेटर एक समय में हल से कहीं ज्यादा भूमि को ढक लेता 
है और फल सखरूप जल्दी और कम ख़र्ची से काम हो जाता है। 
यह टाइन किस गहराई तक जमीन में गड़ें यह पहियों की ऊचाई से 
व्यवस्थित किया जाता है। टाइन का जो सिरा भूमि में गड़ता है वह 
न॒ुकीला होता है और हल के शेयर के जेसा काम करता है तथा भूमि 
के असर से जल्दी ही घिस जाता है और जल्दी ही बदलना पड़ता है। 
ये नोक भी कई प्रकार के होते हैं। जिस प्रकार ट्रेलिड् हल में, हल 
को प्रथ्वी से बिंलकुल ऊपर उठा देने के लिये यन्त्र होता है उसी भाँति 
इन टाईनों को ऊपर उठा देने के लिये भी यन्त्र होता है। 


माउंटेड कल्टिवेटर बिलकुल ट्रेलिज्न कल्टिवेटर सा ही होता है 
भिन्नता केबल इतनी ही है कि यह सीधे ट्रेक्टर से हाइड्रौलिक 
लिंकेज भुजाओं द्वारा जकड़ा रहता है और जेसे माउंटेड हल इन 
भुजाओं से ऊपर या नीचे किया जाता है उसी प्रकार इन्हीं भुजाओं 
द्वारा कल्टिवेटर भी ऊपर नीचे होता है। माउंटेड कल्टिवेटर में टाइन 
एक जोड़ी आड़े छड़ों में लगे रहते हैं जो छड़ दलबार कहलाते हे। 
इन छाड़ों में टाइनों को विभिन्न स्थिति में लगाना सम्भव होता है | 
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यह इच्छानुसार एक दूसरे के नजदीक या एक दूसरे से ज्यादा दूरी 
पर लगाये जा सकते है। यह माउंटेड कल्टिवेटर को इस योग्य बना 
देते हैं कि वह गन्ने या आलुओं की पंक्तियों के बीच की घास पात॑ 
उखाड़ सके | 
रिजर 

टूलबार में से कल्टिवेटर के टाइनों को निकाल कर उनके स्थान 
सें नाली और गूल बनाने के लिये एक दूसरा ही औज़ार लगा दिया 
जा सकता हैं। अधिकतर इसमें तीन रिजर लगाये जाते है और उनसे 
एक समय तीन नालियाँ बनाई जाती है ( चित्र १६ ) | यह रिजर आलू 
या गन्ना बोने के कास में लाये जा सकते हैं और जब बीज उग 
आये और उनके साथ घास भी उग आती है तो कल्टिवेटर टाइन फ़िर 
कस कर पंक्तियों के वीच उनको चलाकर उनसे घास उखड़वाई जा 
सकती है | इसको पंक्तियों के वीच की जुताई कहते हैं । इसको तथा 
रिजर को काम में लाने की विधि अगले अध्याय सें दी जाती है । 

डिस्क हैरो 

यह औजार हमेशा पीछे खिंचता है और कभी टू क्‍्टर से नहीं 
जकड़ा रहता। हो तो यह कई प्रकार का सकता है किन्तु ज्याद्षतर 
यह धातुओं के गोलाकर तवों की दो पंक्तियों से बनता है और 
इनकी स्थिति या जगह बदलने के लिए तथा व्यत्रस्थित करने के लिये 
एक पेंच लगा रहता है। इसी पेंच से यह हैरों आवश्यकतानुसार 
ज़मीन को कम या ज्यादा गहरा कांटने वाले किये जा सकते हैं। 
इनको बनावट और व्यवस्था बड़ी आसान होती है किन्तु यह हलका 
ओज्ार है और अगर बेंढ गेपने से काम में लाया जायगा तो टूट 
जायगा | साथ हो इसके बेरिज्ना ओर चिकनाई के अन्य स्थानों को 
चिकना रखने की परम आवश्यकता है । 


कौन लीड ड्िल यानी बीज बोने की मशीन 

यह मशीन अधिकतर सात-फ़ुट चौड़ी होती है और अन्न के बीज 
जेंसे गेहूँ, जौ, ज्वार, बाजरा इत्यादि बोने के काम में आती हैं। यह 
बीज एक लम्बे बक्से में ले जाये जाते हैं और इस बक्से में से पाइपों 
द्वारा जम'न में वो दिये जाते हैं। इन पाइपों का एक सिरा जमीन 
में रहता है। ये पाइप एक दूसरे से ६ इंच की दूरी पर रहते हें । 
बोने की मशीन का महत्व अभी पूरी तरह नहीं समझा गया है तो भी 
यहाँ यह मशीन फ़ायदें-मन्द ही रहेगी क्‍योंकि पुरानी रीति से बीज 
छिड़कने के मुकाबले में सोड ड्रल से बीज बोने में समय की ही 
बचत नहीं होती बरन इससे बीज की भी वचत होती है और पेंदावार 
भी अच्छी होती है, क्‍योंकि हर बीचे में आप बीज का क्रम बाँध 
सकते हैं। और सभी जगह बराबर बीज पड़ेगा, थ नहीं कि कहीं 
पर बहुत ज्यादा बीज पड़ जाय और दूसरी जगह पर कम जेंसा कि 
हाथ से बीज छिड़कने में होता है। बीज बोने की मशीन को काम 
में लाना भी आसान है और तेल तथा चिव नाई देने के अलावा इसमें 


ज्यादा सर भी नहीं खपाना पड़ना | 


हारवेस्टर कम्बाइन यानी फ़लल काटने की मशीन 

जब गेहूँ या अन्न की फ़लल तथार हो जाती है तो इसमें शक 
नहीं कि उसको काटने के लिये सबसे संतोष जनक मशीन हारवेस्टर 
कम्बाइन है। यह मशीन बहुत दामों की होती है और एक मामूली 
किसान के बूते के बाहर की है। हो सकता है कि एक छोटी मशीन 
जो टक्‍्टर के पावर टेक आफ़ से काम करती हो हिन्दुस्तान के लिये 
मगवाँड जाय या यहीं बन जाय, यहाँ बनना तो बहुत ही उत्तम बात 
हैं। मगर जो कम्बाइन इस समय हैं वह बड़ी मशीन है और उसमें 
अपना ही इन्जिन होता है। इस मशीन का वर्णान यहाँ व्यथ ही होगा 


अड़ममाओ, 
जि | छ्‌ 


क्योंकि यह बहुत पेचीली है | इसको काम में लाने से पहले हिंदायतों 
की किताब का भली प्रकार अध्ययन कर लेना आवश्यक है| 


अधिकतर किसान एक सवाल पूछते हैं--अगर वह कम्बाइन को 
इस्तेमाल करेंगे तो दाने तो बोरियों में जमा किये जा सकते हैं. पर क्‍या 
भूसा भी जमा कर सकेंगे या नहीं । इसका उत्तर है कि यह हो सकता 
हे | भूसा भूमि में एक लम्बी पंक्ति में रह जाता है ओर बेल गाड़ियों में 
. जमा किया जा सकता है नहीं तो कम्बाइन में त्रपाल या उसी प्रकार 
की कोई अन्य चीज लगा दी जाय जिसमें मशीन से निकलते हो भूसा 
गिरकर जमा हो जाय | 

सेल्फ़ बाइंडर भी हिन्दुस्तान में काम में आ सकती है किन्तु 

वह यहाँ ज्यादा प्रचलित नहीं है । हारवेस्टर कम्बाइन तो फ़सल को 
काटता भी है और पीटकर दाने को भूसे से अलग कर देता है। 
सेल्फ़ बाइंडर सिफ़ फ़लल को काट कर बंडलों में बाँध देता है जिन 
बंडलों को जमाकर फ़िर दाना और भूसा अलग करना पड़ता है । 

एक और औज़ार होता है जिसको रीपर या मोबर कहते है। 
यह सिफ़ फ़सल को काटकर छोड़ देता है और बंडल हाथ से बनाने 
पड़ते हैं। यह मशीन सिफ्र घास या जानवरों की चरी की फ़सल 
को काटने के लिये बनी है; अगर अन्न की फ़तलल इससे काटी जाय 
और दाना ज्यादा पका हो तो दाने का गिर कर बबांद हो जाने 
का भय है । 

: यद्यपि अभी बहुत औजार बाकी हैं जो मशीन की खेती में काम 
में आते हैं मगर जो ज्यादातर काम में आते हैं वह ऊपर लिखे हें 
और -आजकल भारत में प्रचलित हैं। यद्यपि यह औज़ार यहाँ के 
लिये विशेष नहीं बने हैं मगर इस बात पर ज्यादा ध्यान नहीं देना 
चाहिये क्‍योंकि अगर यह औज्यार ठीक से काम में लाये जायेंगे तो 
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इनसे बहुत अच्छा फल्ल प्राप्त होगा। अं.र ज्यों ज्यों अनुभव से. यह 
भान होगा कि कहाँ औज़ारों में भारत की दशाओं को ध्यान में 
रखते परिवर्तन होना चाहिये तो वेशक परिवर्तन भी हो जायगा। इस 
समय तो यहाँ के किसान को इन आओजारों तथा अपने टेक्‍्टर ठोक 
से काम में लाना सीख- आवश्यक है । 


ओऔजारों की संभाल और देखभाल 

सामान्यतः औजारों की देखभाल वहुत आसान है किन्तु दुर्भाग्य- 
बश किसानों को औज्ारों पर क्रोध करने की 7)रणा होती है क्योंकि या 
तो वह उसे काम में लाना सममे नहीं हैं या कोई हिस्सा द्ूट गया 
है और मिलता नहीं इसलिये बह उसको जंगल में ही छोड़ देते है 
और जंग लगकर वह बेकाम हो जाता है। यह मूखता है क्योंकि 
इससे एक दामी औज्ञार बर्बाद हो जाता है। जब कोई ओऔज्वार काम 
मेंन आ रहा हो तो उसे साफ़ कर उसमें तेल और चिकनाई देकर 
और आवश्यकता हो तो रंग लगाकर उसको एक सूर्बी और ढकी 
जगह पर रख देना चाहिये | जो औज्ञार काम में आ रहा हो तो दिन 
में एक या दो वार यह जाँच कर लेनी चाहिये कि उसके नट कसे है 
या नहीं । चिकनाई वाले निपलों मैं श्रीस गन से दिन सें एक वार 
चिकनाई दे देनी चाहिये और जहाँ तेल को जरूरत है वहाँ तेल दे 
देना चाहिये। अगर सम्भव हो तो औजारों को हफ्ते में एक बार 
साफ़ कर लेना चाहिय | 


जहाँ तक हल का सवाल है--यह्‌ चहुत ही अवश्यक है कि 
मोल्ड्रोड को बहुत साफ़ और चमकता हुआ रखना चाहिये और 
उसमें जंग नहीं लगने देना चाहिये। जब तक काम में आयेगा तब 
तक तो मोल्डबोड चमकता रहेगा और जब काम ख़त्म हो जाता है 


के रु 


ओर हल को कुछ समय के लिये रख देना पड़ता है उस वक्त 


प्प८ 


मोल्डबोड के ऊपर चिकनाई या इन्जिन का पुराना तेल लगा 
दना चाहिये । 


अगर औजारों को ठीक से न लगाया जायगा और बेढ गेपने 
से काम में लाये जायेंगे तो जरूर टूट फूट होगी। अगर कोई हिस्सा 
टूट जाय या खो जाय तो फ्रौरन इसरा लगा देना चाहिये। अच्छा तो 
यह है कि जिससे ट्रेक्टर खरीदा जाय उसी से कुछ फ़ालतू पुर्ज ले 
लिय जॉय अगर नहीं तो किसी अच्छे कारखान में ठीक करवा 
लिय जाँय । 

एक अच्छे ड्राइवर को अपने ट्रेक्टर, हल और तथा और ओजारों 
को अच्छी हालत में घमंड होना चाहिये ताकि वह उनके द्वारा बढ़िया 
काम कर सके | ओर एक अच्छे ट्रैक्टर मालिक का काम है कि वह 
ड्राइवर को ट्रैक्टर को अच्छी दशा में रखने के लिये उत्साहित करता 
रहे और मदद करे। 

यद्यांप कम अच्छे औजार कभी कभी मिलते हों मगर कोई भी 
ओज्ञार इतने बुरे नहीं होते कि अच्छी तरह काम में लाने पर अच्छी 
तरह देख भाल होने पर अच्छा काम न दें । अगर बुरी तरह काम में 
लाये जायेंगे और ठीक देख भाल नहीं होगी तो बढ़िया औज्ञार भी 
ज्यादा दिन नहीं चलेंगे । 


“कफ ीव्न +-- 
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जोतने की विधि तथा अन्य साधारण ओज़ारों की देखभाल 


जिस बिधि से विल्ञायत तथा अमेरिका में जुताई होती है उस 
विधि से हिन्दुस्तान में हम लोग अपरिचित हें । वहाँ पुणाता से हल 
जोतना भी एक कला समभी जाती है, जिस पर कि ट्रेक्टर ड्राइवर 
तक को अभिमान होता है, और खेत को अधूरा या खुरदरी या बुरी 
तरह जुता छोड़ने में उसको शम आयेगी | साथ ही, किसान भी 
प्रसन्न नहीं होगा क्‍योंकि अगर खेत अच्छी तरह जुता नहीं है तो 
पेदावार अच्छी नहीं होगी । 


यह तो सम्भव है कि हिन्दुस्तान की आव-हवा और ज़मीन के 
विचार से, अमेरिका ओर विलायत की सी जुताई यहाँ के योग्य न 
हो और ओऔज़ारों में कुछ बदलाव या भिन्नता की आवश्यकता महूसूस 
हो। किन्तु किस प्रकार का बदलाव हों, कसी भिन्नता आये, इसका 
निरय करने में वर्षों प्रयोग में लग जायेंगे। इस बीच में वर्तमान 
टेक्टर के औज्ञार अगर ठीक से काम में लाये जाँय तो बहुत अच्छा 
फ़ल दे सकते हैं | इस में सन्देह है कि यहाँ जितने किसान ट्रेक्टर 
काम में लाते हें उनमें पाँच प्रतिशत भी काम्र सें लाते समय हल्ल को 


६१ 
ठीक से व्यवस्थित रखते हैं । और पांच ऊीसडी से भी कम किसान 
सुघइता तथा समानता से, बिना वेजुते टुकड़े छोड़े हुये, जमीन 
जोतते हैं 


पह बल्र्‌ कप ीीक, #० ५. #5 | €्‌ः आप कप मल च 8. ऋक 
यहाँ जमीन जोतने को दो विधवियाँ बताई जाती है और दोनों 
ही अच्छा फ़्न दे सकतो हैं। अकसर किसान एक तक या आशंका 


है] 
५ 


_न्‍म्फसमतआज- 


ब् 


उपस्थित करते हैं। वह यह है कि जहाँ जुताई खत्म होती है, 


तथा खेत के किनारों में, इतने गहरे गड्ढे हो जाते हैं कि उनकी वजह 


पु 


से वाद में सिंचाई कठिन हो जातो है । इस कठिनाई से किस प्रकार 
बचाव हो सकता है इसका कुछ अनुमान खेत जोतने की दूसरी विधि 
से हो जाने को आशा की जाती है। वंघे किसो भी प्रकार की जुताई 
में एक होशियार ट्रेक्टर ड्राइचर जमीन में बड़े गढ़ डे होने से बचा 
सकता है! और फिर, काल्टिवेटर तथा डिस्क हैरों अगर ठीक से 
काम में लाये जाँय तो जो गढ़ढ़े पड़ भी जाते हैं वह बरावर हो 
सकते हैं । 


4, 
/>72 


टेक्टर से किफ्रायत शआरी से जमीन जोतने के लिये यह 
आवश्यक है कि खेत अच्छे आकार का हो। तीन चीघे या दो एकड़ 
से कम क्षेत्र का खेत, हालाँकि जुत तो सकता है, किन्तु उस में तेल 
ओर समय अधिक लगेगा क्‍यों कि इसमें >क्टर को झुड़ना अधिक 
पड़ेगा । छोटे ज्षेत्रों के लिय ट्रेलिज्न से माउंटड हल ज्यादा सहलियत 
के होते हैं क्‍यों कि वह छोटी जगह में आसानी से उठ भी और मुड़ 
भी जाते हैं और इसी लिये माउंटेड हल इतने प्रचलित भी हैं| जिन 
किसानों के पास ट्रेक्टर है उनमें कुछ के पास सौं एकड़ और इससे 
भी ज्यादा जमोन है; इसलिये उनके लिप दो-दो एकड़ का खेत तेयार 
करना अधिक कठिन नहीं है ओर बह क्षेत्र सिंचाई के लिये भी 
सहूलियत का है । 





चित्र १२ (१) 
यहाँ एक खेत दिखाया गया है और उसके किनारों के अन्दर 
एक मोल्डबोड लगा कर एक फ़रो निशान के लिये खींचा गया है। 





चित्र १२ (२) 
इन तीन जगहों में प्रारम्भिक जुताई बनायो गयो है। इस बात 


को ध्यान में रखना चाहिये कि यह प्रारम्भिक फ़रो बिलकुल सीधे हें 


कि 


आर उनके बीच से फ़रासला बराबर छोड़ा गया हे | 


ध्दे 
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चित्र १२ (३) 
इसमें पूरा जुता हुआ खेत दिखा दिया जाता है| प्रारम्भिक जुताई 
के दोनों तरफ जोतते जोतते उनके बीच में आखिरी फ़रो भी बनाया 
के गी ७. फ. ०. को कर ७ ८. 
गया हैं। और खेत के चारों तरफ़ जो ट्रैक्टर को धुमाने के लिये जगह 
छोड़ी गयी थी वह भी जुत गयी। 


जुताई की सामान्य रीति 

इस रीति को ठीक और साफ़-साफ़ सममने के लिये चित्रों का 
भली अकार अध्यायन करना आवश्यक है । एक क्षेत्र चुन लिया गया 
है जो शुरू में तो चौरस आकार का है, और जिसका कुछ हिस्सा 
अन्त में टेढ़ा-मेढ़ा हो जाता है । 

पहला काम होता है खेत में निशान करना जिससे कि जोतने में 
सहलियत होगी! और इसे काम के लिये हल विशेष रूप से लगाना 
चाहिये | जुताई के लिये तेयार करने के लिये खेत सें निशान करने 
के लिये हल को इस प्रकार लगाना चाहिये कि सिफ्र पीछे वाला 
मोल्डबोड जमीन काटे और आगे के दो मोल्डबोर्ड जमीन से 


हि 
बिलकुल, या प्रायः विलकुल ही, उठे रहें | यह लेब॒लिज्न| हेंडिल जो 


६ कप हट 


हल को समतल करता है, और जो हाइंडौलिक लिफ्ट लिंकेज में लगा 


भ्ध 
0 कि ३. 


होता है, उसको पूरा व्यवस्थित करने से होगा। चूंकि यह साउंटर्ड 
हल है, इसलिये हल में चौड़ाई को व्यवस्थित करने वाला हेंडिल 
भी लगा होता हैं और उसको भी पूरा व्यवस्थित करना चाहिय। 
उन दोनों हेंडिल द्वारा, आगे के दो फ़रो बिलकुल ऊपर उठा दिये जायेंगे। 
निशान बनाने के हेतु पिछला फ़रो की गहराई ऐसे व्यवस्थित किया 
जाय कि बह जमीन को ४ इंच से अधिक गहरा न काठे । क्‍ 

हल को इस फ्रकार व्यवस्थित करके खेत के चारों और एक फ़रों 
बना लेना चाहिये और इस प्रकार बनाना चाहिये कि चारों ओर खेत 
के किनारे से फ़रो को दूरी वराबर रहे । माउंटेड हल से जुताइ में यह 
दूरी क़रीब छः गज्य होनी चाहिये क्‍योंकि इतनी जगह में माउंटेड हल 
मुड़ सकता है । ट्रेलिड्ग हल के लिये ज्यादा जगह छोड़नी पड़ेगी । 
खेत के चारों ओर जोतने में हल को घड़ी की चाल के विपरीत की 
तरफ़ ले जाना चाहिये, ताकि खुदी हुई मिट्टी खेत के किनारे की ओर 
पड़े । खेत फिर चित्र नं० १९ (१)--जैसा दिखाई देगा । 


प्रारम्भिक जुताई 

इस क्रम में अब दूसरी सीढ़ी पर आते हैं। अब जुतने वाले खेत 
में आरम्भ में कई लाइनें बराबर की दूरी में बना ली जाये । इसको 
प्रारम्भिक जुताई कहते है । २० गज़ की दूरी सबसे अधिक सहूलियत 
की होगी | यह बहुत जरूर है कि हर प्रारम्भिक जुताई की लाइन 
जितनी भी सम्भव हो उतनी सोधी बने | इसलिये किसी आदमी 
को खड़ा कर दिया जाय और ट्रेक्‍्टर सीधे उधर चलाया जाय, ताकि 
प्रारम्भिक जुताई की हर लाइन बिलकुल-सीधी बने । ओर हर लाइन 
बनान से पहले दूसरी प्रारम्भिक जुताई से दोनों ओर बराबर दूरी नाप 
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कर तब आरम्भ करना चाहिये। चित्र न॑० १२ (२) में प्रारम्भिक जुताई 
की सभी लाइनें बन चुकी हैं । प्रारम्भिक जुताई की लाइनें बनाने की 
विधि जुतने वाली भूमि के अनुसार भिन्न होगी । अगर नई और घास 
वाली ज़मीन है, या अगर सनाई या ऐसी कोई फ़सल हल से दबानी 
है, तो उचित तरीक़ा यह होगा कि खेत में एक तरफ़ से दूसरी ओर 
हल॒ चलाया जाय फ़रो की मिट्टी को दाहिनी ओर मोड़कर ! और 
फिर मुड़कर लौटने में नये फ़रो की मिट्टी पुराने फ़रो से खुदी हुई मिद्री 
पर पड़े ( चित्र १३ )। इस को प्रारम्भिक जुताई का १ नं० तरीक़ा 
कहते हैं । 

चूँकि पहला फ़रो काटने के लिये एक ही मोल्डबोड जामीन 
में लगता है और लौटते समय के लिये तीनों लगेंगे, इसलिये खेत 
में जितनी प्रारम्भिक जुताई या लाइन बनानी होंगी उन सबको पहले 
बनाना चाहिये। उसके बाद तीनों मोल्डबोड काम में लाकर दूसरी 
ओर से ट्रेक्टर चला कर तीन फ़रों काटने चाहिये, पहला फ़रो और 
उसके नीचे जो बिना जुती हुईं जमीन है वह ट्रेक्टर के पहियों के नीचे 
दब जायेंगे । इस बात का ध्यान रखना चाहिये कि लौटते समय फ़रो 
बहुत नजदीक न हो क्‍यों कि इससे एक ऊची सेड़-सी बन जायेगी 
और अगर फ़रो बहुत दूर बने तो बीच में बिना जुती जमीन का 
एक बड़ा टुकड़ा रह जायेगा। चित्र नं० १४ सें यह दोनों खाराबियाँ 
दिखाई गई हैं। दो फ़रो एक दूसरे को छूते हुए"हों, जसा कि चित्र 
नं० १४ (३) में दिखाया गया है। 


ढीली और जुती हुई जमीन के लिये दूसरी प्रकार की प्रारम्भिक 
जुताई होती है, और जहाँ तक हो सके यह रीति हमेशा इस्तेमाल 
करनी चाहिये । 


5४३० 


पहला फ़रो तो पहले की ही भाँति बनता है, मगर जार कम गहरा, 


४ 





(१) 
इस चित्र में बायें तरफ़ पहला एक फ़रो काटा गया है। कहिनी 
तरफ़ दूसरी ओर से आते हुए टेक्‍्टर ने तीन फ़रो काटे हैं लेकिन 
पहले फ़रो के ज्याद। करीब में काटने की वजह से उनकी मिट्टी पहले 
फरो की मिट्टी के ऊपर गिर गयी है और एक ऊ ची भेड़ बन गई है । 


(२) 
इसमें वह तीन फ़रोःबहुत ज्यादा दूर पर काटे गय हैं और बीच 
में भूमि का एक बड़ा टुकड़ा छोड़ दिया गया | 





(३) 
इस चित्र में वह तीन फ़रो ठीक जगह पर आ गये हैं। बीच में 
ज्यादा जमीन नहीं छोड़ी गयी और बहुत बड़ी मेड़ भी नहीं बनी । 


चित्र १४ 


ध्द 
प्राय: ३ इंच के क़रीव की गहराई का, बनता है, और मिट्टी दाहिनी 
ओर को फ्रेंक दी जाती है। लौटते समय जो दूसरा फ़रो बनता है, 
बजाय ऐसे बनने के कि उसकी मिट्टी भी पहली वाली समिद्ठी पर पड़ें, 
पहले ही फ़रो के पीछे बनता है। अब यह होता है कि एक नाली सी 
बन जाती है जिसके दोनों ओर मिट्टी पढ़ी रहती है और जिसके बीच 
में दो या तीनईंच की बिना जुती हुई जमीन रह जाती है-- 
चित्र नं० १४ (२) । 


अब अगर अगला कटाव यह होगा कि फ़रो की मिट्टी इसी नाली 
में उलटा जाय--चित्र नं० १४ (३,-जेसे ट्रेक्टर लौटेगा यह पहले 
फ़रो को भी नाली में ही उल्नट देगा । इस प्रकार सारी भूमि में कटाव 
हो जायेगा और एक सुन्दर प्रारम्भिक जुताई हो जायेगी ठो ऊची 
ओर भद्दी मेंडें ज़मोन में नहीं बनेंगी॥। इसको प्रारम्भिक जुताई का २ 
लं० तरीका कहते हैं । 


पूरी जमीन की इस अकार प्रारम्भिक जुताई कर देने के बाद हल 
की व्यवस्था यू बदल दी जा सकती है कि अब तीनों क्रो बराबर 
खोद रहे हों, और हर प्रारम्भिक स्थान के दोनों ओर जुताई की जा 
सकती है । हर स्थान के दोनों ओर तीन फ़रों बनाने के बाद इच्छा- 
नुसार फ़रो की गहराई बढ़ा दी जा सकतो है । 

इस प्रकार जुताई चालू रखने से जुताई कम खच में और जल्दी 
हो जायगी | प्रारम्भिक जुताई के स्थान बीस ग़ज़ की दूरी पर होंगे 
तो दोनों ओर से मुइने पर ट्रेक्टर को ज्यादा दूर नहीं जाना पड़ेगा, 
और अगर यह ज्यादा दूरी पर होंगे तो, दो प्रारम्मिक स्थानों के बीच 
ज्यादा ज़मीन होने के सबब से, ट्रेक्टर के मुड़ने में ज्यादा समय और 
तेल नष्ट होगा । 
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४5५५८ 
समाप्ति 

अगर प्रारम्भिक स्थानों के वीच की दूरी सावधानी से नापी गई 
है और जुताई मलो प्रकार को गई है तो जमीन के दोनों किनारों को” 
और बीच की चौड़ाई बरावर होगी | इसलिये जुताइ खत्म भी सुघड़ता 
से हो सकेगी । अगर चौड़ाई बराबर नहीं है, तो ड्राइवर को, एक 
स्थान में अधिक और दूसरे सें कम जुताई करके, उसको बराबर कर 
लेना चाहिये । आखिरी दो या तीन कटाब में हल को ऐसे लगा देना 
चाहिये कि वह कम गहराई को खोदे | अगर तीन फ़रो वाला हल 
काम में लाया जा रहा है तो आखिरी उिस्से में दो ही फ़रो बनें और 
यह पहले और दूसरे मोल्ड बोड से बनें और पिछला मोल्ड बोंड' 
खाली रहे | जब जमीन का आखिरी हिस्सा जुतेगा तो अवश्य ही 
एक गड हा रह जायेगा जो बाद में ज्यादातर कल्टिवेटर और डिस्क 
हैरा से भर दिया जाता है। मगर यदि यई बहुत ज़रूरी है कि यह 
गडढा न रहें तो एक बार फिर हल जमीन को हल्के से जोतते हुए 
चलाया जा सकता है और दोनों ओर से मिट्टी उस गडडढे में डाली 
जा सकती है । 

केवल अनुभव और अभ्यास से ही ड्राइवर बास्तव जुताई सुघड़ता 
से आरम्भ और समाप्त कर सकता हैं। प्रारम्भिक स्थानों के बीच 
ठीक-ठीक नाप रखना तथा हल क कटाबव को सीधा रखने में ध्यान 
' देना और इन दोनों बातों के लिये कष्ट करना उचित है। 
जोतने के लिये हल को नीचे और मुड़ने के लिये ऊपर करना 

खेत के चारों ओर जा निशान लगाया जाता है यह चलाने वाले 
को यह बतलाने के लिये है कि कहाँ पर उसे हल को जोतने के लिये 
नीचे करना है और कहाँ पर मोड़ने के लिये ऊचा करना है। डसको 
यह दोनों ही बातें लाइन पर, अन्यथा लाइन के जितने क़रीब हो सके, 
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करनी चाहिये । जब पहली लाइन खेत के चारों ओर जोती जात॑ हे 
तो क्यों घड़ी की चाल के विपरीत की तरफ़ बनाई जाती है और मिट्टी 
खेत के बाहर की ओर उलटी जाती है, इसका कारण है कि जो फ़रो 
की कटार बनेगी वह ऐसे बने कि हल को मिट्टी में गडने में मदद मिले | 

चित्र १९ (३) में बह खेत दिखाया जाता है जो पूरा जुत चुका है। 
अब खेत के उस हिस्से को जोतने के लिये, ज़िप में टक्टर मुड़ता था, 
ट्रेक्टर को घड़ी की चाल के अनुसार चलाया जायेगा--मिट्टी खेत के 
अन्दर की तरफ़ उलटते हुए। ट्रेक्टर इस आँति उत्नो बार चलाया 
जाय जितनी बार कि उस हिस्से को जोतने के लिये आवश्यक हो । 
चित्र १२ (३) के फ़रो का ध्यान पूचक अध्ययन करने से मालूम हो 
जायगा कि पूरा खेत किस तरह जुते । 
खेत को जोतने की दूसरी विधि 

खेत को जोतने की दूसरी विधि विशेष कर उन्त खेतों के लिये 
लाभदायक है जिन में सिाँई होगी क्‍यों कि इस विधि में खेत में 
मेंडें या गड्डे रहने की सम्भावना नहीं है। यह उन खेतों में काम से 
सब से अच्छी तरह आ सकती है जो चौकोर हों या बिलकुल चौरस 
हों। इसमें सबसे प्रथम खेत के बीचों-बीच एक ठुकड़ा जोत दिया 
जाता है और इस आकार से जोता जाता है कि इस के किनारों और 
कोनों से खेत के बराबर वाले किनारों और कोनों को दूरी बराबर 
हो ( चित्र १६ )। 


इसके बाद ट्रेक्टर और हल घड़ी की चाल के अनुसार इस जुते 
हिस्से के चारों ओर इस प्रकार से चलाये जाते हैं. कि हल से ख़ुदकर 
मिट्टी इस जुते हिस्से के अन्दर को पड़े | कोने तक पहुँचने पर हल 
को ऊपर कर दिया जाता है और ट्रेक्टर घढ़ी की चाल के विपरीत 
मोड़ दिया जाता है और फिर हल को नीचा करके दूसरे किनारे को 
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जोता जाता है. (चित्र १६ ) | यह जोतने की बहुत अच्छी विधि 
के री कप कक ५ हक... ४५ विकप न] 

है और इस से भूमि में कोई गहरी नालियाँ या गड्डे नहीं रहते । 
यह विधि इससे अच्छी हे जिसे कि कुछ किसान काम में लाते हैं 
ओर वह है| किनारों से बीच की ओर को जोतना। इस विधि को 
नहीं अपनाना चाहिये । 





चित्र १६ 
इसमें खेत को जोतन की दूसरी विधि दिखायी गयी है | छोटी 
तस्वीर में वह टुकड़ा दिखाया गया है जो सब से प्रथम खेत के बीच 
में जोत दिया जाता है और तीर से टे क्टर की चाल दिखायी गयी है । 
बड़ी तस्‍्त्वीर में ट क्टर ने छोटे डुकड़े के चारों ओर चल कर, कोनों 
पर तीर के अनुसार मुड़ कर, खेत को पूरा जोत दिया । 
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हल के विभिन्न भागों की व्यवस्था 

हल की व्यवस्था में सब से अधिक ध्यान देने;योग्य और 
आवश्यक हिस्सा मोल्डबोड है | जेसा कि पहले भी बताया जा चुका 
इस बात को देख लिया जाय कि सब्र मोल्डबोड एक ही गहराई और 
चौड़ाई की जमीन खोद रहे हैं या नहीं । अगर खोद रहे हैं तो जो फरो 
वनेंगे वह भी बरावर और एक ही आकार के होंगे, और अगर एक 
मोल्डवोड अधिक गहरी या ज्यादा चौड़ाई पर ज़मीन जोत रहा है 
तो एक फ़रो औरों से बड़ा होगा, और जुते हुए खेत में फ़रो सब एक 
समान नहीं दीखेंगे । 


जेसा वर्णन किया जा चुका है, हल को अच्छी तरह व्यवस्थित 

कप ३०५ ०. किक [4 बिक हों 
कर लेना चाहिये; इसके अलावा कोल्टर भी ठीक से लगे हों । पहली 
व्यवस्था उनकी ऊँचाई की है और यह जुताई की गहराई पर निभर 
है। जब हल जमीन में रहता है तो डिस्क कोल्टर का एकसल यानी 
डिस्क की घुरी (यानी बीच) मिट्टी में नहीं लगना चाहिये। अगर 
जुताई कम गहरी हो तब भी कोल्टर इतने नीचे नहीं होने चाहियें 
कि वह शेयर या मोल्डबोड को छुए । 


अब दूसरी व्यवस्था एक तरफ़ से दूसरी तरफ़ के हिलाव या 
गति की है। एक रुकावट होती है जो डिस्क कोल्टर का एक तरफ़ 
से दूसरी तरफ़ के हिलाव या गति को रोकने के लिये होती है । इस 
को इस तरह से लगाना चाहिये कि कोल्टर दाहिने और बायें से 
बराबर की दूरी पर हिले या भूले । 

अधिकतर कोल्टरों में एक और व्यवस्था होतो है जिससे कि 
कोल्टर का ऊपरी भाग सीधा खड़ा रहे या, पीछे दृष्टि डालने से, थोड़ा 
सा दाहिनी ओर को झुका दिया जा सके। सख्त भूमि में कोल्टर 
बिलकुल सीधा रखना चाहिये । 


(१) इसमें एक फ़रो दिखाया जाता 
के मोल्डव एछ * ०५ 
है जो मोल्डबोड से काट कर उलटा दिया 
गया है। कोल्टर ज्यादा बाई तस्क 
यानी बिना जुती जमीन की तरफ़लगा 
हुआ था। नीचे की जमीन मोल्डबोड 
से तोड़ी गयी है और कतार साफ़ नहीं है 


(२) यहाँ कोल्टर दाहिनी तरफ़ यानी 
मोल्डवोड के अन्दर की तरफ़ लगा हुआ 
था उसके काटने का निशान उलटा दिये 
हुए फ़रो में नजर आता है, लेकिन पूरो 
कतार मोल्डबोड' से तोड़ी गयी है और 
बिलकुल साफ़ नहीं है। 





(३) यहाँ कोल्टर ठीक जगह पर था 
और कतार साफ़ और तीखी रही है। 





चित्र १७ 
कोल्टर लगाने की ठीक जगह जिससे कि फ़रो की कतार साफ़ 


्े 


आर तीखी रहेगी | 


सब॑ से आवश्यक व्यवस्था तों कोल्टर की स्थिति को मोल्डबोड 

के साथ व्यवस्थित करना है। कोल्टर जब वह बीच की स्थिति में होता 

है तो उसे मोल्डबोड के बायें किनारे से आधा या एक इंच बाई 

ओर को होना चांहिये। यह अदलाव बदलाव या व्यवस्था कोल्टर 
के स्टेम या हत्थे को घुमाने से होतों है। अगर यह व्यवस्था ठीक से 
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की जाय तो फरों की कतार क्राफी साक्ष और तीखी रहेगी, जेसा कि 
चित्र १७ (२) में दिखाया गया है । जहाँ तक सम्भव हो कोल्टर हमेशा 
काम में लाना चाहिये । कभी फ़सल के बाद खेत जोतने में या जब 
खेत में ज्यादा घास पात डगी हो तो कोल्टरों सें इससे. रुकावट पेंदा 
हो जाने की सम्भावना है और इनकों थोड़े समय के लिये निकाल 
दिया जा सकता है। 

कोल्टर को हल की बीम में ज़रा आगे या पीछे भी लगाया जा 
सकता हैं। मामूली काम के लिये तो कोल्टर का एकसल शेयर की 
नोक के बिलकुल ऊपर होना चाहिये; मगर सख्त जमीन के लिये 
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इससे ज़रा पीछे, मोल्डबोड की ओर, होना चाहिये । 


हॉलाकि प्रायः सभी हलों के साथ स्किमर आते हैं, मगर इनको 
काम में लाने की बिलकुल आवश्यकता नहीं है, क्‍योंकि ये खास घास 
वाली जामीन के लिये होते हैं और यहाँ ऐसी जमीन कम पाई जाती 
है। अगर इनकों काम में लाना हो तो उसकी विधि बनाने वाले की 
किताब में मिल जायेगी । 

ट्रेलि्न हल के हिच की समतल व्यवस्था के विषय में यहाँ बता 
देना जरूरी है। इस बात की पहिचान कि हल ट्रेक्टर से ठीक से 
नहीं बंधा है नीचे दी जाती हैं :-- 

(१) अगर पहला फ़रो उसी चौड़ाई की भूमि को नहं, काट 
रहा है जितना कि और फ़रो; 

3 ग फ़रो रो कक य्‌ कु टूटे- रे आए ञ्प़ी ् 

(२) अगर करो को कटार या तल टूटे-फूटे हो रहे हें और 
सुघड़ और तीखे नहीं हैं; 

(३) हल सीधा नहीं चल रहा है और पिछला पहिया सीधा 
लाइन से खिसक जाने की चेष्टा में है; 
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का] 


(४) कोई भी पहिया जामीन से उठा-सा जा रहा है या सामने 
यों 


क्दो में दवाव आंधिक हैं; 
(५) अगर ट्रेक्टर का झ्ुकाव सीधे न चलने के लिये है और 
सामने के पहिये उछले जा रह है और एक ओर से दूसरी ओर को 


खींच रहे हैं ; 
(६) अगर पीछे लेंडलाइड जमीन से बहुत उठ गया हैं। इसे 
भूमि से दो ऊँगली से ऊपर नहीं होना चाहिये । 


8८ 


। हू 


नं० (४) और (६) खाराबी को ठोक करने के लिये तो हिच 
खड़पन अदलाव वदलाव होना चाहिये ! या तो हिंच ट्रेक्टर में वहु 
ऊंचा लगाया गया है और हल को ज्वमीन से उठाये दे रहा है य 


बहुत नीचा गया है और हल को मूमि सें घँसाये दे रहा है। 


से 


“8 


ओर खराबियाँ यानी (१), (२) (३) और (५) तो हिंच क॑ 


बायें स दायें स्थिति को ठीक करने से दूर हो सकती हैं।चि 
८ में हिच दिखाया जाता है । 


अ्यथक+ नबी 
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नं 


| 


हल का हेक वार हतेशा 2क्टर के पिछले हिस्से के सामानान्तर 
रहना चाहिये और हल का सीधा ड्रीबार फ़रो को क2र के सामानानन्‍्तर 
होना चाहिये । अगर सम्भव हो तो हल का ड़ौबार ट्रेक्टर के ड्रौबार 
के बीचों बीच वाले छेद में जुड़ा रहना चाहिये मगर जरूरत पड़ने पर 
वह एक छेद दायीं या बाइ ओर को भी हो सकता है । 


य सब बातें एक अच्छी तरह जकड़े हिच में मिलेंगे, और अगर 
यह सब बातें याद रक्खी जाये और सावधानी से परीक्षा की जाय तथा 
जब भी उपयुक्त खारावियों में एक भी नज़र आय तो अदलाव बदलाव 
किये जाँय तो चलाने वाला शीघ्र ही हिच को ठीक से लगाना सीख 
जायेगा हिच का अदलाव बदलाव या व्यवस्था की प्रदर्शनी देखने 
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के हर अवसर से लाभ उठाना चाहिय और ऊपर दिय हुए सिद्धान्त 
याद रखने चाहिये | इस विपय पर कुछ और अधिक बताना केवल 
गड़वड़ ही पेंदा करेगा | 


माउंटेड हल का प्रयोग में ये सब समस्याएं इतनी नहीं पंदा 
हाती | माउंटेड हल में हाइड्रोलिक लिकेज की भुजाओं की ठीक ठीक 
व्यवस्था रखना तथा उसमें अदलाव बदलाव करना बनाने वाले की 
हिदायतों को किताब में मिलेगा और अगर उनका ठीक ठीक अनुसारण 
किया जायगा तो हल बहुत कम परेशान करेगा | इसलिये हल खरीदते 
समय यह वहुत ज़रूरी है कि उसकी एक हिंदायतों को किताव जरूर 
माँगी जाय । माउंटेड हल सें व्यवस्था तथा अदलाव बदलाव विभिन्न 
स्थितियों के तथा भुजाओं की नापों से किया जाता है | चूकि यह नाप 
विभिन्न वनावटों के हलों में विभिन्न ही होती है इसलिये यहाँ उनको 
देने से कुछ लाभ नहीं होगा । 

जिस समय ट्रेक्टर और हल काम में आते हुए होते हैं उस समय 
पीछे से देखने में >क्टर तो थोड़ा सा दाहिनी ओर को क्ुका होगा 
क्यों:क उसके दाहिने पहिये फ़रो में होते हैं। मगर हल चाहे वह 
ट्रेलिज्ञ हो या माउंटेड वह बिलकुल सीधा रहना चाहिये और उसके 
फ्रेम के ऊपर का हिस्सा भूमि से बिलकुल समानान्तर होना चाहिये । 
अब हम कल्टिवेटर और रिजर के उपयोग का वशन करेंगे । 
कल्टिवेटर और रिजर 

इन दोनों का वशन एक साथ ही किया जा सकता है क्‍यों कि 
आज कल ये दोनों दो भिन्न औजार होते हैं, एक तो कल्टिवेटर के 
टाइत और दूसरा रिजर के हिस्से जो टूल वार में लगा दिये जाते हैं । 
टूल बार एक प्रकार का फ्रेम होता है जो ट्रैक्टर के पीछे हाइड्रोलिक 
लिफ़्ट लिंकेज से जकड़ा रहता है । 
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कल्टिवेटरः के ढों उपयोग होते हैं। एक तो मिद्टी को तोड़कर 
महीन कर वीज बोने लायक बनाना है। हिन्दुस्तान में हल्की तथा 
बतोली जमोन तोड़ने के लिये बहुधा हल के स्थान में कल्टिवेटर कार्म 
में लाया जा सकता है क्‍यों कि यह एक बार में ज्यादा चौड़ी जमीन 
को ढक लेता है और इसका प्रयोग करने से वहुत ख़च और समय 
की बचत होती है | अधिकतर यह आवश्यक होता है कि खेत को 
एक ओर से दूसरी ओर जोता जाय और उसके बाद फ़िर जुताई 
की जाय अब के दूसरी ओर से पहिली जुताई को काटते हुए | लेकिन 
यह अच्छा है कि हर दो साल बाद जमोन हल से जोत ली जाय क्‍यों 
कि कल्टिवेटर उतना गहरा नहीं जाता और न उतनी पूरी तरह से 
भूमि को ही ठीक करता है। जमीन को जोत लेने के बाद फरों को 
तोइने के काम में मी लाया जाता है। अधिकतर हिन्दुस्तान में 
इस काम की आवश्यकता नहीं है क्योंकि यह डिस्क हैरो से अच्छी 
तरह हो जायगा। किन्तु जहाँ भूमि में विधैल्लो घास होती है वहाँ 
इस बात की राय दी जाती है कि कल्टिवेटर काम लाया जाय क्‍यों कि 
यह विषेली घास को नष्ट कर देगा । 

कल्टिवेटर का दूसरा प्रयोग गन्ने और आलुओं की कटार के बीच 
की घास को उखाड़ने के लिये किया जाता है। आलुओं के लिये 
ये नालियाँ बीस इंच की दूरी पर बनेंगी और गन्ने के लिये इससे 
अधिक दूरी पर । 

रिजर से मेंड़े बनाने के बाद हाथ से इन मेंड़ों के बीच की नालियों 
को ढकने के लिये सबसे अच्छा तरीका यह है कि इन मेंड़ों के ऊपर 
एक भारी तख्ते का टुकड़ा, या सरावन, घसिटवा दिया जाय जिससे 
मेड़ें तो टूट जायेंगी और बीज ढक जायगा। इसको करते समय इस 
बात का ध्यान रखना आवश्यक है कि ट्रेक्टर के पहिये मेड़ों के ऊपर 
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या किनारे पर चर्ले जिससे कि आलू कुचल न जाय । जमीन को 
समतल करने के लिये या तो यही तख्ता फिर खेत पर चलाया जाय 
या डिस्क हैरो से खेत वराबर कर दिया जाय | जिस गहराई में 
आलू बोये जाँय उसमें कर्मी बेशी मेड़ों की गहराई में अदलाव बदलाव 
करने से आसानी से की जा सकती है । 


गदराइ कन्दौल का हैडिल 








गहराई कम्ट्रोल का पहिया " 


चित्र १६ 
माउंटेड रिजर और टूलबार : 
७ ७२४ 900, कि. २ हे ९. # कप जोती 
मेड़ें बनाने से पहले यह आवश्यक है कि ज़मीन अच्छी तरह जोती 
गयी हो और कम से कम छुः इंच की गहराई तक मिट्टी कल्टिवेटर 
और हैरो से महीन तथा ढीली कर दी जाय । 


जब गन्ने या आलू उगने लगेंगे तो वह सीधी कतारों में होंगे । 
अब ट्रैक्टर कल्टिग्टर सहित इन लाइनों के बराबर चलाया जा सकता 
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है | ट्रेक्टर के पहिय गन्ने या आलू की दो कतारों के बीच में चलेंगे 
ओर कल्टिवेटर इन कतारों के बीच में से घास उखाड़ता जायगा | इस 
क्राम के लिये कल्टिवेटर के टाइन तीन तीन के ऊकड में लगाये जाते 
हैं और बरावर की दूरी पर नहीं, जमा कि मिट्टी तोड़ने के लिये किया 
जाता है। हर तीन के कुंड के बाद पौदों की कतार के लिये जगह छोड़ 
दी जाती है । 

. जो घास पौदों के साथ साथ उगी रहती है वह हाथ से ही उखाड़नो 
पड़ेगी मगर फिर यह वहुत कम काम रह जाता है। कभी यह अच्छा 
होता है कि कल्टिवेटर के टाइनों के लिये विशेष प्रकार के तिकोने 
नोक खरीद लिय जाँय । यह चौड़े तिकोने आकार “के होते हैं और 
विषैल्ी घास को काटने के लिये अच्छे रहते हैं। जब गन्ना बहुत 
ऊचा उग जाता है तब गन्ने की कतारों के बीच कल्टिवेटर को काम 
में ल्ञाना सम्भव नहीं होगा किन्तु इतना उगने तक तो ज्यादा घास भी 
नहीं बचेगी । 

कभी कभी उपज की कतारों के बीच सिंचाई के लिये गहरी नाली 
बनाना भी अच्छा रहता है और मिट्टी को पौदों की जड़ के पास लगा 
देना चाहिये ताकि पौदों की जड़ें अच्छी तरह से ढकी रहें | आलुओं 
के लिये तो हमेशा ही ऐसा किया जाता है।इस काय के लिये फिर 
रिजर को काम में लाया जात। है । 

अब रिजर और कल्टिवेटर के काम क . व्यौरे से यह साफ़ ज्याहिर 
होता है कि इन औज़ारों को भी ठीक उसी सीध में चलना चाहिये 
जिसमें कि ट्रेक्टर चल रहा हो और उन्हें इधर से उधर नहीं चलने 
देना चाहिये, इससे फ़सल की कतारों को हानी पहुँचेगी | इसीलिये 
माउंटेड कल्टिवेटर और माउंटेड रिजर सबसे अच्छे रहते हैं क्योकि 
यह ट्रेक्टर से जकड़े रहते हें और कतार से बाहर नहीं जा सकते | 


कभी कभी ट्रेलिड्र कल्टिवेटर भी पाया जाता है यह केवल खुरदरी मिट्टी 
को ही तोड़ने के काम आता है और उपज की 
कतारों के बीच की घास उखाड़ने के काम 
नहीं आता । 





यह तीन रिंजर जो टूल बार में लगते हें 

चित्र २० उनमें से एक तो बिलकुल बीचों बीच में है 
कल्टिवेटर के टाइन का ओर बाकी दो टेक्टर के पिछले पहियों के 
तिकोना नोक पीछे चलते हैँ। अधिकतर ट्क्टरों के 


पहियों को चौड़ाई कम या ज्यादा कों जा सकती है और इनमें 
उपज की कतारों की चौड़ाई के अनुसार कमी या बेशी कर देनों 
चाहिये किन्तु बाहर के दो रिजर ट्रेक्‍्टर के पहियों के बिलकुल 
पीछे होने चाहिये । रिजर सें एक निशान लगाने के लिये दो 
माकर यानी डंड लगे होते हैं जो वगर मेड़ वनो जमीन पर निशान 
छोड़ते जाते हैं। ओर 2क्टर को वापस लाते .समय ट2क्‍टर के सामने का 
पहिया इस निशान पर चलाया जाता है ताकि दूसरी भेड़ पहली से ठीक 
दूरी पर बने । यह निशान[बनाने वाला डंडा रिजर का एक आवश्यक अंग 
है और मेड़ें बनाने के लिये हमेशा काम में लाना चाहिये अन्यथा अच्छी 
और सीधी तथा बराबर की दूरी पर मेड़ें वनाना असम्भव हो जायगा | 
डिस्क हैरो 

डिस्क हैरो भूमि को काट कर उसे बीज बोने के लिये तैयार करने 
के काम में लाया जाता है विशेष कर गेहूँ तथा अन्य अनाज बोने 
के लिये | यह या तो ज़मीन जोतने के ही बाद या कल्टिवेटर क बाद 
काम सें लाया जा सकता है । 


डिस्क हैरो जमीन में चार या पाँच इंच से अधिक नहीं गड़ता 
और इसका काम मिट्टी के ऊपर की सतह को महीन करना है| हल्की 
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और रेतीली मिट्टी पर तो बिना हल चलाये केवल हैरों से ही जोतकर 
वीज वो देना सम्भव है; किन्तु कम से कम हर दो साल बाद ह 
अवश्य ही चलवाना चाहिये । 


की... आ आ ४3 ३७५४ 


डिस्क हैंरों आम के तथा अन्य बगीचों में भी, पेड़ों की कतारों के बीच 
की भूमि को साफ़ करने के काम में ला सकते हैं| चूंकि यह जमीन 
में ज्यादा गहराई तक नहीं गइता इसलिय जड़ों में फंस जाने का डर 
नहीं रहता । इस काम के लिये हल या कल्टिवेटर नहीं इस्तेमाल किया 


जा सकता है । 


अर 
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एक भारी प्रकार के डिस्क हेरों भी बनता है किन्तु मामूली किसान 
का इससे कोई सतज्नब नहीं है क्योंकि इसकों खींचने के लिये भारी 
ट्रेक्टर की जरूरत होती है और यह विशेष कर सरकारी काम सें 
नयी जमीन € वंजर ) तोइने के काम में आता ह | डिस्क हेरो की 
व्यवस्था या उसमें अदलाबव बदलाव करने के लिये सिफ़ एक पेंच 
होता है | डिस्क हेरो को एक स्थान से दूसरे में ले जाते समय इसके 
तवों को जिलकुल सीधे कर देना चाहिय जब कि यह जमीन पर नहीं. 
धसेंगे, मगर काम में लाते समय यह पेंच घुमा दिया जाता है और 
तवे जिस सीध में टक्टर चल रहा है उसमें एक कोण बना लेते है 
ओर तब यह जमीन में गड़कर उसको काट देते हैं। इस व्यवस्था 
या अदलाव बदलाव को “कट” कहते हैं। जितना अधिक इस पेंच को 
घुमाया जायगा उतना ही “कट” बढ़ेगा और डिस्क हैरो ज्य्दा गहराई 
तक मिट्टी में गड़ेगा । अगर सिंचाई के लिये जर्मीन को अच्छी समतल 
रखना है तो ज्यादा कट नहीं देना चाहिये क्योंकि ज्यादा कट देने से 
भूमि में कुछ गड ढे और मेड़ें रह जाने का डर हैं । 

पंग हैरो 

पेग हैरो एक बहुत काम का औज़ार है परन्तु दुर्भाग्य बश बह 


११४ 

अभी तक हिन्दुस्तान में कम पाया जाता है। यह ढेले तोड़कर 
भूमि को समतल करने के काम में आता है । साथ ही एक और औज़ार 
भी होता है जिसको चेन हैरो कहते हैं। यह भी पेग हैरो का हो 
काम करता है । 


रोलर 

यह औजार यहाँ अधिक काम में नहीं आता क्योंकि यहाँ ज्यादा- 
तर एक भारी तख्ते को ट्रक्‍्टर के पीछे, खेत में घसिटवा दिया जाता 
है। किन्तु, यह भारी लोहे का बना हुआ रोलर अधिक अच्छा है 
क्योंकि ढेले तोड़ने के साथ साथ यह ढीली मिट्टी को दबा देता है 
जिससे मिट्टी की नमी बनी रहती है । गेहूँ की फ़लल को इससे विशेष 
लाभ पहुँचेगा, बीज बोने के बाद और जब पौदे ज़रा से उग आते हें 
तब । ज्यादा गीली मिट्टी में रोलर को काम में नहीं लाना चाहिये क्‍यों 
कि इससे मिट्टी सख्ती से बंध जायगी । 


यह थोड़े से मूल औज़ार है जो हर किसान को, जिसके पास 
ट्रेक्टर है, रखने चाहिये। साथ ही एक अनाज वोने का ड्रिल और 
अनाज काटने की सशीन भी होनी चाहिये। अनाज काटने की विभन्न 
मशीन का वणन ६ अध्याय में हो चुका है । किन्तु इसमें शक नहीं 
कि कोम्बाईन सर्वोत्तम है हॉलाकि एक मामूली किसान केवल रीपर 
या मावर खरीद सकता है और उसे इन्हें काम में लाने से फ्राय दा 
होगा | कोई भी नयी मशीन खरीदने के पहले किसान को इस बात 
पर अड़ा रहना चाहिये कि मशीन के साथ साथ एक हिदायतों की 
किताब भी उसे दी जाय। सीड ड्रिल और रीपर को काम में लाना 
यद्यपि आसान है लेकिन जो किसान इन्हें खरीदता है उसे दृढ़पूवंक 
' इनका प्रदूशन और प्रयोग, इनको लेने से पहले, दिखवा लेना चाहिये । 
पन्द्रह मिनट. का प्रद्शन देख कर वह जो कुछ भी सीखना चाहेगा 


सीख सकता हू । यहाँ उसको समझाने का प्रयत्न करना बेकार ही 
होगा विशेष कर उन पाठकों के लिये जिन्होंने यह मशीन देखी ही 
नहीं है । हल की बात तो भिन्न है क्योंकि उसमें कइ अदलाव बदलाव 
होते है और प्रदर्शन और अभ्यास के बाद भी उन्हें सीखने में बहुत 
समय लगता है| उसी लिये हल को चलाने के बारे में यहाँ बहुत 
बताया गया है । 


अच्याय ८ 


मशीनों द्वारा खती ओर खाद का प्रयोग 


यह तो मानी हुई बात है कि जो भी फ़सल मनुष्यों और जानवरों 
के भोजन हेतु उपजा कर तैयार की जाती है उसके पोषण का कोई 
न कोई मूल सूत्र होता है। साथ ही यह भी ज्ञात है कि फ़सल को 
पोषक पदाथ उसी भूमि से मिलते हैं जिस पर वह उगती है।अ्र 
यह समझना आसान है कि जिस भूमि में फ़सल पेंदा हुई है और 
उसे थीषण मिला है उसमें फ़लल के बाद, उससे पहले से कम पोषक 
पदाथ रह जायेंगे । अब अगर यह ज्ञात है कि फ़सल को किस प्रकार 
के पोषक पदार्थों की आवश्यकता है और किस प्रकार का पोषक 
बह भूमि से लेती है तो सम्भव हो सकता है कि उन पदार्थों को अन्य 
स्थानों से लाकर ज़मीन में डाल दिया जाय ताकि वह फ़सल को 
पोषित कर सके और अच्छी फ़सल तैयार कर सके | 


गोबर की खाद 

यह तो वर्षों से हर किसान को अच्छी तरह से मालूम है कि 
फ़सल की उन्नति के लिये जमीन में गोबर की खाद या घोड़े की लीद 
अति उत्तम होती है। मगर दुर्भाग्य वश गोबर को तो इंधन के रूप 
में जला दिया जाता हैं और जो थोड़ा बहुत रह भी जाता है उसे ठीक 


बिक 


से नेयार नहीं किया जाता इस लिये गोबर की खाद तो जमीन के 
लिये वहुत कम मिलती है । 

जिस किसान के पास केवल दो ही बेल है जिनके गोत्र से उसे 
खाद तेयार करनी है उसके लिये सब से अच्छा तरीका तो यह है 
कि वह बलों को अलग छुतदार मोपड़ी सें रक्‍्खें | इसमें घास के 
साथ साथ उसे बलों के लिये परों के नीचे विघ्तरे के रूप में भूसा 
या पुआल हर रात के छितरा देना चाहिये। यह बलों के गोवर और 
गाँव के साथ मिलकर बहुत अच्छी खाद बन जायगा और सात 
आठ महीने में बड़ी तायदाद में जमा हो जायगा। अच्छा तो यह है 
कि खाद मोपड़ी के अन्दर ही जमा हो जहाँ कि बेल बाँघे जाते हैं 
ओर रोज साफ़ पुआल बिछाकर बलों को साफ़ रक्खा जाय, इस 
विधि से बेलों का मूत्र या गाँत जो कि एक बहुत अच्छी खाद है 
वर्बाद होने से बचाया जा सकता है और जो खाद इकट्ठी होगी बह 
हवा, पानी और धूप में खुला नहीं रहेगी इसलिये उसके पोषक 
पदार्थ भी नष्ट होने से बच जायेंगे । 


इस में, जेँंसा कि हर किसान जानता है, यह मुश्किल अवश्य है 
कि इतना पुआल नहीं मिलता जिसे कि बेलों को खिलाया भी जाय 
ओर उनके नीचे विछाने को भी हो, इसलिये बिछाया नहीं जाता । 
यह वास्तविक आपत्ति है मगर एक होशियार किसान अगर वह 
थोड़ा बहुत भी खच बर्दाश्त कर सकता है तो अवश्य बिछाने के 
हेतु थोड़ा ज्यादा पुआल खरीद लेगा और अधिक खाद बना लेगा 
जिससे कि अगले वर्ष उसके खेत की पंदावार बढ़ जाने से इतना 
पुआल उसी के खेत से हो जायगा कि उसे फिर खरीदना नहीं पड़ेगा । 

जो किसान ट्रैक्टर रखता है तो सम्भवतः उसके पास अधिक 
जमीन और जानवर भी होंगे किन्तु सिद्धान्त उसके लिये भी यही 


स्ाचिट पि 


मह 


4 
है-जानवरों को ढकां जगह पर रखना तथा पानी और घास के 
साथ साथ घास या पुआल बिछाना भी ताकि अधिक से अधिक 
खाद जमा हो | अगर वह यह सोचता हैँ कि अब तो उसने ट्रेक्टर 
ख़रीद लिया है सो वह सब जानवर और पुआज़ बेच सकता है 
यह उसकी भारी बेवकूफी है । इससे वह अपना फ्रा्म और अपनी 
फ़सल नहीं सुधार सकेगा। उसे तो जानवर अवश्य रखने चाहिये 
और आमदनी के लिये बछड़े और दूध बेचे | 

मनुष्य निर्मित खाद 

गोबर की खाद के अतिरिक्त भूमि को पोषित पदाथ देने के और 

भी तरीके हैं । कई प्रकार की मनुष्य-निर्मित खादें मिलती हैं जिनमें 
वही पोषक पदाथ पाये जाते हैं जो गोबर की खाद में | और अगर खरीद 
कर यह भूमि में डाली जाय तो यह वही पोषक पदाथ भूमि को 
देती है जो गोबर की खाद। हिन्दुस्तान में यह बहुत कम मात्रा सें 
मिलते हैँ मगर कभी कभी खरीदने पर मिल भी जाते हैं। इसमें 
सम्भवतः अमोनियम सलफ़ेट सबसे प्रचलित है। यहाँ पर अनेकों 
प्रकार की मनुष्य-निर्मित खाद, जो कि पाई जाती है, उनका वन, 
उनके प्रयोग और क्‍यों प्रयोग में लाई जाती हैं, सम्भव नहों है। 
यह एक ऐसा विषय है कि हमारे देश के हर एक किसान को भली 
भाँति अध्ययन करना पड़ेगा किन्तु इस विषय पर अन्य पुस्तकों की 
आवश्यकता है। किन्तु वतमान समय:में तो स्थानोय कृषि विभाग 
के अफ़सर द्वारा इस खाद के लिये ल्‍अर्जी भेजना ज्यादा अच्छा है 
और जो कुछ भी बॉट में मिल जाय वह ले लिया जाय । अगर ज्यादा 
खाद हुई और दो तीन तरह की मिल गयी तो उसी अफ़सर की 
राय ले लेनी चाहिये कि जिस खेत के लिये खाद की अवश्यकता है 
उसके लिये कौन सी अच्छी होगी | अधिकतर अमोनियम सलफ़ेट 
का फ़सल पर सबसे जलदी और अच्छा प्रभाव पड़ता है। 


खेत में गोबर को डालने की विधि ट्रैक्टर ढ्वारा उन्नत की जा सकती 
है। जब खेत में से फसल काट ली जाती है तो अधिकतर यही उत्तम 
होता है कि खाद को खेत में विछ्ला दिया जाय और तब उसको ट्रेक्टर 
और मोल्डबोड हल से जोतकर अन्द्र दबा दिया जाय । यह ट्रेक्टर से 
बेलों के बनिसबत बहुत ही अच्छी तरह हो सकता है । खाद और फ़सल 
का बचा खुचा हिस्सा सब भूमि में दब जायगा और फिर सड़कर मिट्टी 
में भल्ली भांति मिल जायगा जिससे कि पोषक शक्ति अगली फ़सल वोने 
तक बढ़ जायगी । यह काम ट्रेक्टर और मोल्डबोड हल से बहुत अच्छी 
तरह से हो सकता है क्‍यों कि यह मिद्री को उलट देता है और ऊपर 
की चीज नीचे चली जाती है। जितनी भी हो सके उतनी अधिक खाद 
विछानी चाहिये | अगर भूमि को ठीक हालत में रखना है तो हर तीसरे 
बष प्रति पक्के बीघे में करोब सौँ मन खाद डालनी चाहिये । सुनने में 
तो यह बहुत ज्यादा मालूम पड़ता है. म्रगर उससे जो फ़सल में बढ़ती 
होगी उससे सव खच वसूल हो जायगा । 

मनुष्य निर्मित खाद जेंसे कि अमोनियम सलफ़ेट है हाथ से छिड्डक 
दी जा सकती है, जेसे कि बीज बोया जाता है, या खाद देने की ड्िल से 
जो ट्रेक्टर द्वारा खिचती है।एक और तरह की ड्रिल अमेरिका से 
आती है जिससे बोज और खाद सथ साथ छिड़के जा सकते हैं। 
यह बहुत सहूलियत की चीज है किन्तु बुवाई हो जाने पर इसे बहुत 
सावधानी से और अच्छी तरह से साफ़ कर लेना चाहिये नहीं तो 
खाद धातु के हिस्से को गला देगी और अगले वर्ष ड्रिल बेकाम हो 
जायगी | बोंना खत्म कर चुकने के बाद ड्रिल में दो या तीन मन 
गेता भर कर छिड़क देना चाहिये वैसे ही जैसे कि बीज छिड़का जाता 
है और फिर धातु के हिस्से को निकालकर मिट्टी के तेल में धोकर 
इन्जिन के पुराने तेल से चुपड़ कर तब फिर लगा देना चाहिये । 


१२० 
हरी खाद 

तीसरी प्रकार की खाद हरी खाद है। यह शायद सबसे उपयुक्त 
और सस्ती खाद है और ट्रेक्टर के साथ बहुत आसानी से काम में 
आ सकती है; यह इस प्रकार बनती है--एक ऐसा बीज जो सस्ता 
होता है और बहुत जल्दी उग जाता है जमीन में बो दिया जाता है 
और प्रायः एक फ्रुट ऊंचाई की फ़सल तेयार हो जाती है तब जमीन 
को जोतकर इसको मिद्री के नीचे गाइ दिया जाता है जयाँ यह सड़कर 
बहुत उपयोगी खाद के रूप में तेयार हो जातो हैं। इस काम के 
लिये सबसे उपयुक्त फ़लल रूनाई या गवारा है । 


अच्छा फल पाने के लिये तो जमीन को बरसात के शुरू होते 
ही जोत लिया जाय और इसके वीज खूब घने बो दिये जाय । जैसे 
ही करीब यह एक फ़ुट की ऊचाई के हो जाय इन्हें बहुत सावधानी 
से जोत कर दबा दिया जाय | इसकों दबाया इसलिय जाता है कि 
पौदे शीघ्र ही नष्ट हो कर जितनी जल्दी हो सके सड़ जाय ओऔर 
रबी की फ़ुसल के लिये खाद तयार हो जाय । इसलिये अगर पौदे 
बढ़ने दिये जायेंगे तो वह सख्त बन जायेंगे और जल्दी नहीं सड़ेंगे । 
साथ ही उनको दबाना भी कठिन होगा और रबी की फ़सल के लिये खाद 
तेयार नहीं हो जायगी । सड़ते समय पौदे से गर्मी उत्पन्न होगी और 
इसलिये अगर यह ज्यादा गहरे दबे होंगे तो यह गर्मी ऊपर की सिंद्री 
को सुखा देगी और जब रबी की फ़सलल बोई जायगी तो वह नीचे 
की मिदट्री की गर्मी से सूख जायगी । इसलिये सनाई या गवारा को दवाते 
समय फ़रो को ज्यादा गहरा नहीं करना चाहिये वरन्‌ ऐसा हो कि 
हल का शेयर पौदों की जड़ों को काटकर उन्हें नष्ट कर दे और सनाई 
यद्यपि दबी रहेगी पर अधिक गहराई में नहीं और गर्मी बिना मिद्री 
को सुखाये निकल सकेगी । 


अगर हर तीसरे या चौथे साल अच्छी तरह से हरी खाद तयार 
कर खेत में विछा दी जाय तो उसका ग्वेत पर वही फ्रायदा होगा जो 
खूब ज्यादा गोत्र? की खाद का | हरी खाद के विषय में सब से 
आवश्यक बात है जल्दी और अच्छी जुताई क्‍यों कि अगर यह 
ठीक समय पर नहीं की जायगी तो सारा ही काम फ़िजूल जायगा । 
इसी कारण ट्रैक्टर और हल वहुत उपयोगी होता है और इन्ही की 
वजह से किसान हरी खाद नेयार कर सकता है अन्यथा यह काम 
कठिन होता है । 

यह सोचा जा सकता है कि आखिर सनाई पोदों में क्या वात हे 
जिससे कि इतनी बढ़िया खाई बन सकती है। कारण यह है कि 
सनाई पौढों में नाइटोजन सोखने की अधिक शक्ति होती है । नाइट्रोजन 
एक ऐसा पदाथ है जो वायु में एक बहुत बड़ी मात्रा में रहता है। यह 
सिंद्री में एक दूसरे रूप में रहता हैं और सभी फ़सलों में जने गेहूँ, 
चात्रल, आलू ओर गन्ने के पोषण के लिये इसकी आवश्यकता पड़ती हैं 
आ।र यह उसी रूप में उसे ले सकता हैं जिसमें कि वह मिट्टी में रहती 
है। वायु में से नाइटीजन को फ़सले क म में नहीं ला सकतीं | हाँ कुछ 
पौंदे बायु सें सं नाइट्रोजन को काम सें ला सकते हैं। इसमें एक सनाई 
पीदा भी है और वह जब मिट्टी में दवा दिये जाते है ओर उसमें सड़ 
जाते हैं तो इनका नाइटरोजन मिट्टी सोख लेती है और अगली फ़सल 
को, चाद वह गेहूँ, आलू, गन्ना, कुछ भी हो, यह पदाथ मिल जाता है। 
चाहे इस क्रम को कोई अच्छी तरह समझे या न समझे मगर असल 
बात यह है कि सनाई या उसी प्रकार के अन्य पौदे अगर मिट्टी में दबा 
दिये जायंगे, ठीक समय पर और ठीक तरह से, तो अगली फ़सल में . 
बहुत उन्नति और बढ़ोत्तरी होगी । 
मिट्री की वनावट 

एक और आवश्यक तरीका है जिससे कि गोबर की खाद 


। 
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और हरी खाद की उपजाऊ बनाने में सहायक होते है और 
मनुष्य निर्मित खाद इसमें असर ही नहीं करती-यह है मिट्टी की 
बनावट प्रत्येक किसान कम उपजाअ मिट्टी को अधिक उपजांझ 
मिट्टी से पहचान सकता है और भिन्नता अधिकतर मिद्टी की 
बनावट में है। प्रतिवष बीज बोने के पूव ज़मीन को जोतने का कारण 
यह हैं कि वह जमीन की बनावट को सुधार देता है। जब जमीन 
बहुत दिनों तक नहीं जुतती है तब वह सख्त हो जाती है और उससें 
वायु प्रवेश नहीं कर पाती । जब जमीन जोती जाती हैं तो उसमें वायु 
रह जाती है और जमीन टूट कर मुलायम हो जाती है। अगर जमीन 
में गोवर की या सड़े पत्त और घास की प्रकार की भारी खाद डाली 
जाय तो ज़मीन मुलायम होकर तोड़नी और भी आसान हो जाती है 
और छोटे पौदों की जड़ों को घुसने के लिये अनुकूल हो जाती है। 
यही एक और भी कारण है जिस लिये किसान के लिये इस प्रकार 
की खाद आवश्यक वस्तु है । 


भूमि पर ट्रेक्टर की जुताई का असेर 

बहुत लोगों का यह कहना है कि भारतवष की भूमि के लिये 
ट्रैक्टर की जुताई उपयुक्त नहीं है क्योंकि यह बहुत जल्दी ही भूमि की 
उपजाऊ शक्ति को नष्ट कर देगी और भूमि को बेकाम कर देगी । अधिक- 
तर तो यह लोग यह सोचने का कष्ट नहीं करते कि आखिर इस बात 
का मतलब क्‍या है और उनके इस विचार का कारण क्या है ! पूछा 
जाय तो वह दे भी नहीं सकते | लेक्नि एक तरह से यह कथन बिल- 


कुल ठीक है 


पुराने प्रकार की बेलों की जुताई से ज़मीन करोब पाँच इंच की 
गहराई तक जुतती हैं और ऊपर पाँच इंच तक ही मिट्टी फ़तल उपजाने 
के काम में आती है और कमसल ठथा सख्त जमीन में तो ठीक तरह 


इतनी मी नहीं जुतती | इसके बाद फ़तलल उगी और उसने मिट्टी से 
कुछ मात्रा मे पोषक पदाथ ले लिय वाका साल, फसल कांटर्न के वाद, 
मौसम की वजह से, बरसात के पानो से तथा जो कुछ भी खाद किसान 
डाल सका इन सबसे मिलकर वह पोषक पदार जमीन में फिर से पूरे 
कर दिये जो पहली फसल ले चुकों थी । यह कमी पूरी कर भी इसलिये 
सके कि चूं कि फ़ुसल थोड़ी थी इसलिये उसने पोपक पढाथ नी थोड़े से 
ही लिय और लिये भी ऊपर पाँच इंच की सतह से | सब जमीन उतनी 
ही उपजाऊ हो जातो है जितनी फ़सल वोने से पहले | इस प्रकार खेतो 
दोत जाती है। चू कि बहुत छोटी फ़तल काटी जाती है और ऊपर 
को ही भूमि काम में आती है इसलिये प्रकृति हो पोषक पदाथों को 
फिर पूरा कर देती है और किसान को बहुत कम प्रयत्न करना पड़ता है | 
किन्तु जब 2क्टर और हल आते हे तो स्थिति बिलकुल ही बदल 
जाती है । अब सात या आठ इंच को गहराई तक जमीन जुतती है 
आर अच्छी तरह तोइकर ज्यादा महदीन बना दी जाती है। पहले एक 
दो वष तक तो पेदाबार बहुत अच्छी होगी क्योंकि सब पोषक पदार्थ 
जो अन्दर दवे पड़े थे बह काम में आते हे और पौदों को ज्यादा 
खूराक़ मिलती है | साथ ही यह भी जाहिर है कि प्रकृति उसी मात्रा 
में पोषक पदाथ उत्पन्न करती हैं जिसको कि वह पहले कर रही थी 
जब कि केवल पाँच इंच गहराई होती थी इसलिये दो तीन साल में 
मिट्टी का शक्ति बहुत कम हो जाती है. क्‍योंकि पोषक पदार्थ व्यय तो 
अधिक हुए और बने कम | इसको सुधारने का केवल एक तरीका 
है--बह यह कि किसान खेत में बड़ी मात्रा में खाद डाले | सबसे 
अच्छी तो गोतर की खाद होती है। अगर वह न हो तो हरी खाद 
या मनुष्य-निर्मित खाद डाली जाय । खाद वह वड़ी आसानी से डाल 
कता है विशेषकर हरी खाद तो वह बड़ी सुगमता से डाल सकता 
ह क्योंकि ट्रेक्टर द्वारा बह ठोक समय पर जल्दी और अच्छी तरह 
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सनाई बोकर, जोतकर जमीन में दबा सकता है। ट्रेक्टर की वजह 
से किसान एंदावार बढ़ाकर मिद्री से पहले से अधिक पोषक पदार्थ 
लेता तो अवश्य है पर टक्‍्टर से ही उसे यह भी आसानी हो जाती 
है कि वह मिट्टी को और भी अधिक पोषक पढदार्ण दे सकता है। 
इसलिये ट्रक्टर द्वारा खेती बेलों की अपेक्षा अधिक वृद्धि करने 
वाली है । 

दहुत बढ़िया खेत में जहाँ किसान के पास अच्छी तरह जोतने के 
लिये पर्याप्त बेल हैं वहाँ तो ट्रेक्टर ढ्वारा खेती करने से उपज कोई ज्यादा 
नही होगी क्‍यों कि वहाँ पर उपज पूरी मात्रा में हो रही है और शायद 
ही अधिक हो सके । ऐसी भूमि में ट्रेक्टर से खेती करने में केवल 
आसानी ही होगी और समय बचेगा | किन्तु सख्त और कठिन भूमि 
में जहाँ काफ़ी तादाद में होने पर भी बेल अच्छी तरह जुताई नहीं 
कर सकते वहाँ पर ट्रेक्टर खेती में फ़ौरन ही सुधार और उपज में 
बढ़ोत्तरी कर देते हैं | उत्तर प्रदेश में ही हज़ारों एकड़ ऊसर जमीन पड़ी 
है जहाँ पर टूक्टर से जोतकर और स्यूबब्रेल से पानी देकर तथा ट्रेक्टर 
से हरी खाद पेंदा कर धान की बढ़िया फ़लल पेंदा की जा सकती है 
ओर यह काम बेलों से कभी भी नहीं हो सकता । 

हर किसान को अपनी जमीन के तिहाई हिस्से में हर साल हरी 
खाद पेदा करनी चाहिये ताकि तीन व में पूरी जमीन में खाद 
बिछ जाय । 


अध्याय € 


ट क्टर में खराबियाँ ओर डाइवर द्वारा उनको दूर करने के उपाय 


बहुत सी मरम्म्ते इतनी कठिन होती हैं. कि ड्राइवर उनको नहीं 
कर सकता और इसमें किसी सघे हुए मिश्ली को ही बुलाना ठीक 
होगा और अगर हो सके तो उसी कम्पनी से जिससे ट्रेक्टर खरीदा 
गया हो । मगर कई ऐसी मरम्मतें और खराबियाँ हैं जहाँ कि ड्राइवर 
को स्वयं ही उन्हें ठीक करने की कोशिश करनी पड़ेगी । 
चालू करने में कठिनाई 

अगर एक पावरीन टेक्‍्टर चालू नहीं होता तो यह निश्चित बात है 
कि या तो बिजली की पद्धति में कुछ खराबी है या तेल की लाइन में। 
अधिकतर ड्राइवर तो यह जाँच कर सकेंगे कि बिजली स्पाक-प्लण तक 
पहुँच रही है या नहीं | अगर स्पाक-प्लग तक बिजली पहुँच रही है तो 
बिजली की पद्धति तो ठीक ही होगी, और ट्क्‍्टर के न चालू होने का 
कारण कोई और होगा। बिजली की धारा प्लग तक पहुंच रही है या 
नहीं इसकी जाँच इस प्रकार की जा सकती है। एक पेचकश प्लग के 
ऊपर, जहाँ धातु है, बहुत नज़दीक किया जाय और यह पेचकश इन्जिन 
ब्लाक के कुछ हिस्से को ( जहाँ रंग नहीं है ) छूता हुआ हो । अब 
अगर पेचकश और प्लग के बीच में चिनगारी निकलती है तो बिजली 


श्ब्द्‌ 


ठीक आ रही है। चिनगारी पंदा करने के लिये इन्जिन या तो हेंडिल 
से या सेल्फ स्टाटर से उमा दिया जाय | इसी जाँच का दूसरा और 
इससे अच्छा तरीका यह है कि प्लग को निकाल कर, बैगनोटो से लीड' 
जुड़ा हुआ ही, सिलेंडर ब्लाक के ऊपर रख देना चाहिये। अब हेंडिल 
था सेल्फ़-स्टाटर द्वारा इन्जिन घुमाकर प्लग के तले पर चिनगारी की 
जाँच की जा सकती है। अगर चिनगारी नहीं होती तो जाहिर है कि 
बिजली नहीं आ रही है और अगर धीमी चिनगारी है तो शायद प्लग 
की खराबी है । चिनगारी अच्छी और तेजा और ऐसी हनी चाहिये जो 
कि कुछ दूरी से भी नजर आ जाय | 

अगर चिनगारी नहीं आती तो ड्राइवर तारों को जाँच कर ले, 
विशेष-कर मंगनीटो से प्लगों तक क हाइ टेनशन लीड की और देख ले 
कि हर तार प्लग से और डिस्ट्रिव्यूटर-कवर से मजबूती से लगा है या 
नहीं । अगर इसमें भी कोई खराबी नहीं हे तो डिस्ट्रिब्यूटर-कबर को उठा 
कर रोटर आम को जाँच कर लेनी चाहिये। इसके बाद, अगर यहाँ सी 
कोई खराबी नहीं है तो कोन्टेक्ट ब्रेकर पोईन्ट की जाँच होनी चाहिये। 
जेसे-जेसे इन्जिन घूमता है और यह पोइन्ट क्रम से खुलते हैं तो सम्भवतः 
खराबी इन में नहीं है । 

अगर हाई टेनशन लीड गीले हे या प्लग गीले हैं तो चिनगारी 
नहीं आयेगी, क्योंकि बिजली की धारा शौट कर जायगी। साथ ही 
अगर मगनीटो में पानी भर जायगा तो वह काम नहीं करेगा। जब 
मंगनीटो गीला हो जाता है तो उसे सुखाना भी कठिन कार्य है और 
शायद्‌ बिजली वाला बुलाना पड़े | इसी कारण टेक्‍्टर को कभी बिना 
ढके बारिश में खड़ा नहीं रखना चाहिये । अगर ट्रेक्टर बरसते पानी में 
काम कर रहा है तो कोई नुकसान नहीं होगा क्योंकि इन्जिन की गर्मी 
से पानी जल्दी सूख जायगा, पर यदि ट्रेक्टर यूही खड़ा है तो अवश्य 
ही मेगनीटो में पानी भर जायगा। अगर प्लग तक चिनगारी नहीं आती 


है तो प्लग पौईन्टों के वोच के फ़ासले तथा कौन्टेक्ट ब्रेकर पोइन्टों के 
बीच के फ़ासले की जाँच करनी भी आवश्यक है। और इस काम के 
लिये फ़ीलर गेज यानी पाना आवश्यक है। ठीक-ठीक फ़ासला हिंदा- 
यतों की किताब में मिल जायगा | 


मेगनीटो टाइम करना 

अगर मेगनीटों टाइम करना आवश्यक है तो बड़ इस कार से 
किया जा सकता है। चालू करने वाला हेंडिल घुमाकर न० १ सिलेंडर 
को फ़ायरिंग पोइंट में ले आना चाहिये। यह पौइन्ट जिसको इंगनिशन 
भी कह सकते हैं उस समय होता है जब अपनी ऊपर की यात्रा में 
पिस्टन सबसे अधिक ऊँचाई पर होता है और दोनों वाल्व बन्द होते है 
(चित्र १) | इस स्थिति को ढू ढ़ने का सबप्ते आसान तराका यह है कि 
इन्जिन ब्लाक के एक तरफ से वाल्व का कबर हटा देना चाहिये और 
साथ ही नं० १ सिलेंडर से स्पाक प्लग हटा देना चाहिये। अब चालू 
करने वाला हेंडिल तब तक घुमाना चाहिये जब तक मं० १ सिलेंडर के 
दोनों वाल्व बन्द न हो जाँय, यह तो देखा जा सकता है क्योंकि इनके 
स्प्रिंग दबे नहीं होंगे । इसी समय प्लग के छेद में से एक तार का टुकड़ा 
डाला जा सकता है जो प्लग के ऊपरी सिरे को छूएगा। अब ज्यों-ज्यों 
पिस्टन ऊपर चढ़ेगा तो तार भी ऊपर को आयेगा | और जब तार और 
ऊपर न चढ़े और रुक जाय तो जाहिर है कि सिलेंडर अपनी पूरी 
ऊचाई पर पहुँच चुका । 


अब मैगनीटो का डिस्ट्रिव्यूटर कवर हटा कर इस्पल्स कोप्लिंग 
घड़ी की चाल के विपरीत दिशा में तव तक घुमाना चाहिये जब तक 
कि रोटर आम डिस्ट्रव्यूटर के डस हिस्से को लक्ष न करता हो जो 
नं० १ है और इसके साथ नं० १ प्लग से हाइ टेनशन लीड जोड़ देना 
चाहिये। रोटर आर्म को इस स्थिति में रखते हुए मैगनीटो का आ्मचर 


श्र्८ 

घुमाना चाहिये जब तक कि ब्रेकर पोइन्ट खुलने ही वाले हों । इस 
स्थिति में मंगनीटों ठीक से टाइम होता है और फ़ाइबर क्प्लिंग जोड़कर 
मेगनीटों उसकी जगह पर कसा जा सकता हैं। अब बचे हुए हाइ टेन- 
शन लीड डिस्ट्रव्यूटर और प्लग में लगा दिये जा सकते हैं। साथ ही 
इस बात का ध्यान रखते हुए कि वह अपनी-अपनी ठीक जगह पर हें 
यानी दो नं० लीड दो नं० प्लग में लगा दिया जाय इत्यादि | 


तेल देने की लाइन की जाँच _ 
अब इन्जिन के चालू न होने का दूसरा कारण तेल की लाइन की 
खराबी से हो सकता हैं। अधिकतर ट्रक्‍्टरों में यह जाँच आसान होती 
है । सबसे पहले तो यह देखना आवश्यक है कि पेट्रोल की नली खुली 
है और पावरीन बन्द है। अगर ट्रेक्टर चालू न हो तो पेट्रोल कौ टंकी 
खोलकर यह निश्चय कर लेना चाहिये कि पेट्रोल ठीक और शुद्ध है । 
कई ट्रेक्टरों में, जब पावरीन और पेट्रोल को नलियाँ एक साथ खुली 
रह जाती हैं, तो पावरीन के पेट्रोल में मिल जाने की सम्भावना रहती 
है और पेटोल बेकाम हो जाता हैं। इसके अतिरिक्त तेल की लाइन में 
पानी या कचरा हो सकता है और इनकी सफ़ाई करनी पड़ती है। 
सफ़ाई करने से पहले एक प्लग को निकालकर देख लेना चाहिये कि 
बह गीला तो नहीं है । अगर प्लग गीला है तो ज्ञाहिर है कि भाप 
प्लग तक पहुँच रही है और लाइन में कोई रुकावट नहों है। कमी- 
कभी वेपराइज़िंग प्लेट कारबन से बन्द हो जाती है और यह इंधन को 
प्लगों में पहुँचने से रोक देता है। अगर पेट्रोल से बहुत अधिक या बहुत 
कम वायु मिश्रित हो रही हो तो इससे भं इन्जिन चालू होने में बाधा 
पड़ती है। वायु के सम्मिश्रण का क्रम चोक लीवर द्वारा बँथता है। 
_इन्जिन का अनियमित, अक्रमिक रूप से चलना तथा पूरी शक्ति पैदा न करना 
जब चालू हो जाने पर देखा जाय कि इन्जिन अनियमित आवाज़ 


से चल रहा है और लोड नहीं खींचता तो इसके कई कारण सम्भव 
हो सकते हैं और केवल अनुभव हो जाने पर ही ड्राइवर बता सकता है 
कि ठीक कारण क्या है। सामान्यतः इसका कारण एक या ज्यादा प्लगों 
का असंतोषजनंक कार्य करना या बिलकुल ही काम न करना होता है 
ओर थोड़े से अभ्यास के बाद इसका पता फ़ैरन इन्जिन की आवाज़ 
सुनने से लग सकता है । खराब प्लग का पता लगाने की रीति बता दी 
जा चुकी है। जब प्लग मिल जाय तो इसको निकालकर, साफ कर, 
स्पाक गप ठीक कर लेना चाहिये और अगर आवश्यक हो तो वदल 
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देना चाहिये। 


एक सामान्य खराबी है गेंस में ग़लत सम्मिश्रण, यानी जो गेस 
सिलेंडर में पहुँचती है उसमें हवा की अधिकता और इंधन की कमी, 
या हवा की कमी और, इंधन की अधिकता | अधिकतर ट्रेक्टरों में इस 
सम्मिश्रण का क्रम ठीक बाँधने के लिये काबेरेटर में एक जेट लगा 
रहता है और इस जेट को बनाने वालों की हिंदायतों के अनुसार व्यव- 
स्थित कर देना चाहिये । बहुधा तेल के पाइप में रुकावट पेदा हो जाने 
की वजह से सिलेंडर तक काफी इंधन नहीं पहुँचता ओर इस रुकावट 
को दूर करने के लिये पाइप साफ़ कर लेना आवश्यक है | पाइप खराब 
हो जाने के ये लक्षण है ( १ ) थोड़ी देर तक इन्जिन ठीक चल कर बन्द 
होनेलगता है और फिर ठीक चलने लगता है। (२ ) इन्जिन तभी ठीक 
चलता है जब चोक लीवर थोड़ा सा खींचा जाय | यह रूकावट तेल की 
लाइन में कहीं पर भी हो सकती है और इसको टंकी से शुरु कर, जोड़ों 
को खोलकर, देखकर कि पूरा तेल कहाँ तक आ रहा है तभी दूढा जा 
सकता है। 


टंकी ० रु प 2 
अगर टंकी में तेल डालते समय सावधानी से काम किया जाय कि 
तेज्न को भली प्रकार छानकर डाला जाय तो तेल की लाइन में रुकावट 
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होने का कोई कारणा नहीं है अलावा उस रुकावट के जो बेपराइजिंग 
मेट में जमा हुए कारबन से हो । और जिस ड्राइवर के ट्रेक्टर में तेल 
की लाइन में बहुत रुकावट पेदा हो तो समझ लेना चाहिये कि वह 
ड्राइवर सावधानी से काम नहीं करता 


इन्जिन में बेढ गी चरमराहट और इन्जिन का पूरी ताक़त न पेदा 
करने का कारण मभेंगनीटो में ख़राबियाँ भी हो सकता है जेसे गन्दे 
ओर अंव्यवस्थित कौन्टेक्ट ऋ्रकर पौइन्ट या एडवान्स और रिपाड 
लीवर का काम न करना अथवा इसी प्रकार के अन्य कारण | किसी 
अच्छे कारखाने से दर जगह में तो कुछ फ़ालतू संग, तार और एक 
मेगनीटां रखना बुद्धिमानी है। क्योंकि अब अगर ड्राइवर को किसी 
एक के खराब होने का सन्देह है और वह उसे पकड़ नहीं पा रहा है 
तो वह नये क्षण 'या भेगनीटो को लगाकर जाँच कर सकता है कि 
ख़राबों दूर हाती है या नहीं। अगर दूर हो जाती है तो वह बिगड़े 
हिस्से को मरम्मत के लिये भेज सकता है । 


इन्जिन में शक्ति घाटा या कम-हो जाना वाल्वों में ख़राबी या क्षग 
के गंस्केट या सिलेंडर हेड के गस्कट का लीक करना ( हवा को खिस- 
कने देना ) हो सकता है और इनसे भी अधिक सम्भव सिलेंडर में, 
पिस्टनों की रिंगें घिस या टूट जाने से, दबाव (कम्ग्रेशन) की कमी होती 
है। ड्राइवरों में जानकारी न होने के कारण पिस्टनों की.रिगें समय से 
पहले ही घिस जाती हैं| ट्रैक्टर को चालू करने वाले ओर रोकने वाले 
नियमों को ध्यान में रखने से तथा इन्जिन के तेल को अच्छी हालत 
में रखने से ऐसा नहों होगा । पिस्टन की शिंगों को कम से कम: दो साल 
के कठिन परिश्रम के बाद बदलने की आवश्यकता होनी चाहिये और 
डीजल इन्जिन में तो रिंगों को इससे भी कहीं ज्यादा, दिन काम 
करना चाहिये । क्‍ 


इन्जिन का काम करते करते एक दम रूक जाना 

जब तेल की लाइन बन्द हो जाय पाइपों में रुकावट पंदा हो जाने 
सें, या टंकी खाली हो जाने से या इईंघन में पानी मिल जाने से तो 
इन्जिन एक दम से बन्द हो सकता है । और इगनिशन क्रम में रूकावट 
आ जाने से, जैसे कौन्टेक्ट त्रेकर पौइन्टों का खुल कर फ़स जाना, 
फैगनीटो का खराब हो जाना, इन्जिन रुक सकता है । 
इन्जिन का अधिक गम हो जाना 

इसके कई कारण हो सकते हैं जिनमें सामान्य यह हैंः-- 

१. फेंन बेल्ट का खिसक जाना ओर पंखे का ठीक से न घूमना । 

२. रॉडियटर में पानी की कमो या इन्जिन में तेल की कमी । 

३. इगनिशन बहुत दूर रिटाड कर जाना। 

४. सिलेंडर में पहुंचने वाले इंधन में वायु ओर तेल का ग़लत 

सम्सिश्रण । 
४. रेडियेटर में कुछ व्यूबों में रुकावट आ जाने से या इम्पेलर पम्प 
की खराबी से पानी का ठीक से न चलना | 

६. स्पाक क्यों का गन्दा हो जाना या ग़लत स्गो का लगना । 

७, ट्रेक्टर सें डीकाबंनाइजिड्डः की आवश्यकता होना | 

यह भी पाया गया है कि इस देश में गर्मी के दिनों में इन्जिन 

जे हे # कप 5 [आन ९०५४ न 

ज्यात्स मर्मा जाता है । अगर सिफ़ इसी कारण इन्जिन गरम हैं. आंर 
रेडियेटर में पानी मर ही हुआ है तो ट्रैक्टर को कोई खास नुकसान 
नहीं पहुँचेगा । 

चालू करने में जिन खंराबियों का ऊपर वणन किया गया है यह 
ज्यादातर पावरीन इम्जिंनों में ही होती हैं। अगर सेल्फ़-स्टाटेर य 
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चालू करने के लिये जो कुछ भी यन्त्र बनाने वालों ने लगाया है बह 
ठीक काम कर रहा है तो डीजल इन्जिन बहुत अच्छी तरह से चालू 
हो जाता है। बड़े डीजल ट्रैक्टर तो बहुत भारी होते हैं और हेंडिल 
से चालू नहीं किये जा सकते । इसलिये जब इनका सेल्फ-स्टाटर 
काम नहीं करता तो इन्हें. चालू करने के लिये दूसरे ट्रेक्टर 

से खींचना पड़ता है | जब डीजल ट्रेकटर चालू नहीं होता 
तो यह जाँच करना ही सबसे अच्छा है कि इंधन इंजेक्टरों तक पहुँच 
रहा है या नहीं। कभी कभी तेल की लाइन में हवा भी घुस कर 
रुकावट पेंदा कर देती है । 
स्पाक अ्षग 

सग कई ग्रकार के होते है और ट्रैक्टर में ठीक प्रकार का क्षण लगना 

अत्यन्त आवश्यक है । सिलेंडर में जो गेस सुलग कर फूटती है उसका 
ताप [टेम्परेचर) विभिन्न प्रकार के ट्रेक्‍्टरों में भिन्न यानी फ्रक होता 
है और गेस के फूटने से जो गर्मी पेदा होती है उस पर भी निभर रहता 
है इसलिये ट्रैक्टर के योग्य ही स्पाक क्षण काम में लाना पड़ता है। किस 
ट्रेक्टर के लिये कौन सा स़्ग ठीक है यह बनाने वालों की हिदायतों 
की किताब में मिल जायगा | अगर जग के उन पोइन्टों में जहाँ चिंगारी 
पैदा होती है काबन जल्दी जमा हो जाता है तो यह एक लंक्षण है कि 
ठीक म्वग काम में नहीं आ रहा है। 


इन्जिन में खटखटाहट 

अगर इगनिशन लीवर को ज्यादा एडवान्स किया जायगातो 
इन्जिन में खटखटाहट हो सकती है और इंगनिशन लीवर को थोड़ा रिटार्ड 
कर देने से ठीक किया जा सकता है । अब आवाज़ नहीं होगी | इसके 
अलावा और भी खटखटाहटें होती हैं जो हानिकारक कारणों से होती हैं 
ओर इनका उपाय फौरन ही कर लेना चांहिये | इस प्रकार की 


खटखटाहटें तो सधा हुआ मिस्त्री ही ठीक कर सकता है और ड्राइवरों 
से ठीक हो जाने की उम्मीद नहीं करनी चाहिये। अगर इन्जिन में 
खंटखटाहट है और इगनिशन लीवर को रिटार्ड कर देने से बन्द नहीं 
होती तो ट्रेक्टर को रोक देना चाहिये और मिस्त्री को बुलाना चाहिये । 


ट्रेक्टर के कुछ भागों का और औज,रों का गिर कर खो जाना 

यह एक ऐसी खराबी है जो बहुत खर्चीली और संगीन है। और 
इसमें विलकुल ड्राइवर ही का दोष है। एक नये ट्रेक्टर में विशेष कर, 
जब वह चलता हो तो नटों ओर बोल्टों के ठीले हो कर खो जाने की 
आशंका रहती है। जब ट्रेक्टर नया है तो हर सुबह और शाम ड्राइवर 
को अपने ट्रेक्टर की जाँच कर देख लेना चाहिये कि सब वोल्ट और 
नट ठीक से कसे हैं और जो नट ढीले हों उन्हें स्पेनर से कस दे, ट्रेक्टर 
चलाते समय भी घंटे-दो-घंटे के बाद उसे एक सरसरी निगाह से ट्रेक्‍्टर 
की जाँच कर लेनी चाहिये | जब ट्रेक्टर छः एक महीने चल चुकता है 
तो नट और बोल्ट अपनी जगह पर जम जाते हैं और उनके ढीले हो 
जाने का इतना भय नहीं रहता। अब दिन में एक ही बार इनकी जाँच 
कर लेना काफ़ी होगा । इसी प्रकार ट्रैक्टर के जरूरी बोल्ट और अति 
आवश्यक भाग खो जाते है जो बहुत दामों के होते है और कभी-कभी 
जिनका मिलना असम्भव होता है। विशेष कर ड्राइवर को ट्रेक्टर के 
हाइड्रौलिक लिंकेज, ड्रौवार, हल तथा अन्य औज़ारों की बड़ी सावधानी 
से संभाल करने की आवश्यकता है। 


हल के शेयरों को तेज करना 

कुछ शेयर तो ढाल के लोहे के बनते हैं और यह फिर से तेज्ञ 
नहीं किये जा सकते । जब काम में लाने से यह बिलकुल ही घिस जाते 
हैं तो फेंक देने पड़ते हैं। दूसरे प्रकार के शेयर इस्पात के बनते हैं जो 
घिस जाने पर फिर तेज किये जा सकते हैं | इनको लोहार तेज करेगा 
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न्शी। *> लेंडसाइड 
चित्र २१ (१) 

इस्पात के शेयर को तेज करना । इस चित्र में शेयर का पिच, जिसका 
तेज किये हुये शेयर में होना जरूरी है, दिखाया गया है। शेयर के 
नोक का ;आकार ऐसा होना चाहिये कि जब पूरा बाटम लैंडसाइड के 
साथ समतल जामीन पर रक्‍्खा है तो नीचे बह फ़ासला होगा जेसे इस 
में दिखाया गया है। इस आकार की वजह से शेयर जमीन में गड़ 
जाता है । जब उसका नोक घिस जायगा तो शेयर गड़ेगा नहीं । 


शेयर का विंग 





' चित्र २१ (२९ 

इसमें शेयर का सकशन दिखाया गया और यह भी शेयर के 
नोक के आकार से बनता है। इस से बाटम जमीन में अपनी ठीक 
जगह पर रहता है और फ़रो की कतार को साफ़ और तीखा बना 
देता है। 





कि." “कि 
शयर का वग 


चित्र २१ (३) 
इस में शेयर के विंग का आकार दिखाया गया है। यह ऐसा 
होना चाहिये कि जब नोक ज़मीन पर हो तो विंग आध इंच के क़रीब 
ऊपर होगा । 


और तेज करने की विधि यह है:--शेयर की नोक आग सें रखकर 
लाल कर लेनी चाहिये ( इमसे ज्यादा गम नहीं )। जब लाल हो जाय 
तो उनको निहाई पर रख कर हथौड़े से पीटकर उसके पहले आकार 
पर ले आना चाहिये | यह आकार चित्र २१ में दिया जाता है । शेयर 
का आकार ऐसा होना चाहिये कि वह भूमि में आसानी से गड़ सके 
और इसके लिये वह आकार आवश्यक हैं जो “पिच” कहा जाता है 
ओर चित्र २१ (१) में दिया गया है। इसके नोक की धार नीचे की ओर 
होती है । साथ ही “सक्शन” वाला आकार भी आवश्यक हैं। इसका 
मतलब हू कि शेयर की नोक अन्दर की ओर फ़रों के बिना जुते किनारे 
की ओर मुड़ी रहती है। यह चित्र २१ (२) में दिया गया है। शेयर 
को तेज करने की तभी जरूरत पड़ती है जब उसकी नोक इतनी घिस 
जाय कि उसके यह दोनों आकार ही न रहें । 


में हद कप हा ृ|>क कत सर 
बाद में शेयर का बाक़ो का भाग (यानी विंग) भी इसी प्रकार गम 
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कर ठीक आकार के लाया जा सकता है । इसमें ज़रूरी बात 
यह है कि विंग शेयर के नोक से नीचा न हो जाय । इसकी ठीक स्थिति 
चित्र २१ (३) में दी जाती है। सब ठोक पीट ऊपर से, शेयर का 
निचला भाग निहाई पर समतल रख कर, होनी चाहिये | जब ट्रेक्‍्टर 
खरीदा जाय तो इसके साथ एक-आध दर्जन फ्रालतू शेयर . भी खरीद 
लिये जाँय । शेयर को फिर से तेज करने के लिये अच्छा है कि जब 
पुराना शेयर तेज हो कर आये तो उसके आकार की तुलना करने के 
लिये नया शेयर मिल सके । 


न्च्य्ज््ल्ल्श्टस्च्च्यट 5 
सन मनन 


अध्याय १० 


जंगल साफ करने की विधि 


[का] हर जि ५ चर 
अधिकतर किसान ढाक के जंगल को साफ़ करना चाहते हैँ | ढाक 


के पेड छोटे छोटे होते हैं जिनकी ऊँचाई आठ या दस फ़रूट से ऊपर 
नहीं होती और मुटाई चार या पाँच इंच तक ही होती है। यह जड्डल 
ज्यादातर कमजोर मिट्टी में होता है फिर भी वह मिट्टी उचित मात्रा 
में उपजाऊ होती ही है और उत्तर प्रदेश में तो विशेष कर कई हज्ञार 
एकड़ ऐसी भूमि है । इस जंगल को साफ़ करने का साधारण तरीक़ा 
तो यह है कि आदमी ही इस काम कर लें। पेड़ काटे जाँय और फिर 
जड़ें खोद दी जाय | यह रीति तो बहुत अच्छी है मगर इसमें खाच 
बहुत होता है और समय भी वहुत अधिक लगता है । हांला कि लकड़ी 
इधन के लिये बिक सकती हैं मगर किसान का खर्चा बहुत अधिक 
होता है इसलिये किसान पूछते हें कि क्‍या ट्रेक्टर द्वारा भी यह काम 
हो सकता है | अब बीच के आकार के ( यानी नतो छोटे और न 
बहुत बड़े ) ट्रेक्टर इस काम के लिये बने नहीं होते और अगर बहुत 
होशियारी से भी काम में लाये जाँय तो केवल मदद दे सकते हैं । 

अगर बहुत जज्ञल साफ़ करना हो तो उत्तम तो यह है कि एक 
बड़ा विंच खरीद लिया जाय । विंच अधिकतर ट्रेक्टर के पीछे लगाया 


श्श्प 


जाता है और उसके पावर टेक आफ़ से चलाया जाता है। बिंच बना 
भी इसी प्रयोजन के लिये होता है और उससें किसी चीज़ के टूटने 
या खाराब होने का भय नहीं रहता। विंच'के साथ साथ एक आवश्य- 
कतानुसार लम्बी तार की रस्सी भी मिलेगी । 

अब मान लीजिये कि एक पाँच इंच मोटा पेड़ उखाड़ना है। अगर 
आप रस्से को पेड़ के तने से बाँधकर विच को चला देंगे तो कुछ 
फ्रायदा नहीं होगा क्‍योंकि कोई भी बीच के आकार का ट्रेक्टर इतना 
जोर नहीं पंदा कर सकेगा कि पेड़ को डखाड़ बे |यातो पेड़ टूट 
जायगा या रस्सा टूट कर किसी को चोट पहुँचादेगा या ट्रेक्टर का 
इंन्जिन बन्द हो जायगा । पेड़ को उखाड़ने के लिये यह आवश्यक है 
कि उसके चारों ओर खोदकर जड़ों को बसे ही ढीला कर दिया जाय 
ज॑सा कि हाथ से पेड़ उखाड़ने के लिये किया जाता है। चारों ओर एक 
फुट की गहराई तक खोद लेने के बाद एक किनारे से वह छोटी छोटी 
जड़े काट ली जाँय जो जमीन में उग आई हैं । इसके बाद रघ्से को 
बाँध कर पेड़ को खींचना चाहिये, जिस ओर की जई कटी हैं उसकी 
दूसरो ओर | 
रस्सा लगाना 

यह तार का रस्सा सीधा तो पेड़ से बधा नहीं जा सकता | एक 
भारी जंजीर जो कम से कम आधे इंच मोटे लोहे की बनी होती है, 
काम में लानी चाहिये । अब यह जजीर जमीन से एक फ़ूट ऊपर पेड़ 
क॑ तने के चारों ओर लपेटी जाती है और अगर सहूलियत हो तो 
जमीन में जड़ों के कुछ हिस्सों में भी लपेटी जाती है। अब यह जांजीर 
तार के रस्से के फ़न्दे से बोल्ट से कस दी जाती है। इसके लिये एक 
नाल की आकार के लोहे का टुकड़ा होता है जिसमें बोल्ट बेठ जाता | 
इससे बाद में खोलने में भी आसानी होती है । 





चित्र २२ ( १) 


इसमें विंच सीधा पेड़ को खींचकर निकाल रहा है। विंच ट्रेक्टर 
के पीछे लगा हुआ है और ट्रेक्टरके पावर टेक आफ़ से चलाया जाता 
है। नीचे एक डंडा जमीन में लगा रहता है और ट्रेक्टर को पीले 


खिसकने से रोकता है । 


चित्र २२ (२) 


यहाँ दो पुल्नी ब्लाक, अ और ब, दिखाये गये हे 
और ब्लाक अ लंगर में लगा है और ब्लाक ब उस 
पेड़ मे लगा हैं जिसको निकाला जा रहा है। ब्लाक 
अ में तीन पहिये हैं जिन में रस्सा लपेटा गया है 
और ब्लाक ब में दो पहिये। चित्र में यह पहिये 
भिन्न भिन्न आकार से दिखाये गये हें ताकि चित्र से उसका काम 
समझना आसान हो। इसका पूरा विवरण १४१ पेज पर दिया 
जाता है | 
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चित्र <२( ३) 


इसमें दो पुली व्लाक काम में लाये जा रहे हैं और ऊपर के पेड़ 
दोनों लंगर का काम दे रहे हैं। नीचे वह पेड़ है जिसके पास निशान 
है और जिसको निकाला जा रहा है । 


विंच के प्रयोग की विधि 

विंच को प्रयोग में लाने की हिंदायतें तो बहुधा बनाने वाले दे देते 
हैं क्योंकि विच विभिन्न आकार के और कई श्रकार के होते हैं। लेकिन 
ध्यान देने योग्य विशेष बात यह है कि विंच का मुंह उसी ओर करना 
चाहिये जिधर से जोर दिया जा रहा हो और बिंच और ट्रेक्टर को 
ज़मीन पर मज़बूती से खड़ा रहना चाहिये | अगर विंच अपनी जगह 
से खिसकने लगता है तो फिर खींचते रहना बेकार है । अगर रस्पसे के 
टूट जाने की अशंका है तो इसका कुछ बचाव करना चाहिये क्योंकि 
टूटने पर रस्सा पीछे को उछल कर बिच चलाने वाले को चोट पहुंचा 
प्कता है । रस्से के चारों ओर भारी त्रिपाल का ढुकड़ा या बोरे का 
टुकड़ा लपेट लेना चाहिये यह. रस्से को, टूटने पर, पीछे की ओर 
उछुलने से रोकेगा। तार के रस्से की विच को रील पर लपेटते समय 
इसे बात का ध्यान रखना चाहिये कि रस्सा एक समानता से लिपटे 
और एक घेरे पर दूसरा घेरा न हो । 


पुली ब्लाकों का प्रयोग । 


जड़ों को साफ़ करने में जहाँ ज्यादा जीर की आवश्यकता पड़ती 
है पुली ब्लाक लाभदायक होता है। पुली ब्लाक का प्रयोग करने के 
लिए लंगर की आवश्यकता पड़ती है और लंगर का काम बहुधा दूसरे 
पेड़ से लिया जाता है। सबसे अच्छी वह विधि होती है जो चित्र नं० 
२२ (२) में दी गई है और उसके लिए दो विशेष पूली ब्लाक की आव- 
श्यकता होती है | यह दो ब्लाक चित्र में दिखाये गये हैं और उनके 
नाम (अ) और (ब) रक्खे गए हैं । (अ, की बनावट यह है कि उसमें तीन 
पुली के पहिए हैं जिनके तीनों सेंटर एक ही लाइन में होते हैं और उन 
पहियों के ऊपर रस्सा लपेट कर चलता है। (ब) की बनावट भी यही 
हैं पर उसमें तीन के बजाय दो ही पुली के पहिए होते हैं । रस्से का 
एक सिरा ब्लाक (ब) के घुरे में बंधा हुआ है और यह धुरा ब्लाक के 
फ्रेम के जरिए से उस पेड़ में बाँधा जाता है जिसको निकाला जा रहा 
हैं, तब यह रस्सा ब्लाक (अ) के पहिये से लपेट कर फिर ब्लाक (ब) 
के पहिले पहिए में लपेटा जाता है, फिर ब्लाक (अ) के दूसरे पहिए सें 
ओर फिर वापस (ब) के दूसरे पहिए में और तत्र (अ) के तीसरे पहिए 
में लपेट दिया जाता है और फिर उसका दूसरा सिरा ट्रेक्टर के विंच 
में बाँधा जाता है। ब्लाक (अ) भी अपने फ्रम के द्वारा उस पेड़ से 
बंधा हुआ है जो लंगर का काम दे रहा है। चूकि ब्लाक (अ) और 
(ब) के बीच के रस्से में पाँच तोड़ होते हैं इसलिए जितने ज्जोर 
से टक्‍्टर खींचेगा उससे पाँच गुना अधिक जोर पेड़ के ऊपर 
पड़ेगा । चित्र २२ (३) में दो पुली व्लाक काम में लाये जा रहे हैं जिनमे 
सिफ एक एक पुली का पहिया होता है। रस्सा एक ही है जो 
ट्रैक्टर से, पहियों के ऊपर से अन्तिम पेड़ तक डाला गया है। जितनी 
दूर ट्रैक्टर आगे बढ़ेगा उसकी आधी द्री तक पेड़ हटाया जायगा | 
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पुली ब्लाकों का प्रयोग करते समय ब्लाकों के अनुकूल लेंगर 
मिलने शायद मुश्किल हों । इसलिए एक लंगर के स्थान से कई पेड़ों 
की जड़े निकाल देनी चाहिए | 

ऊपर जो कुछ भी बताया गया है वह इस बात को मान कर बताया 
है कि विंच काम में लाया जा रहा है। यदि आप सीधे ट्रेक्टर के ड्रौबार 
से जोर देंगे तो भी क्रम यही रहेगा। अगर ट्रैक्टर के ड्रीबार से जोर 
दिया जा रहा है तो इस जात का ध्यान रखना आवश्यक है कि रस्सा 
धीरे-धीरे कसा जाय और क्लच हरगिज़ जल्दी नहीं छोड़ना चाहिये 
ओर टक्टर को कदापि धक्के से नहीं चलने देना चाहिये | अगर क्लच 
जल्दी छोड़कर धक्के से ट्रेक्टर चलाया जायगा तो उसे बहुत नुकसान 
पहुंचेगा। रस्से को कस के ट्रेक्टर को उसी प्रकार धीरे धीरे आगे 
बढ़ाना चाहिये जेसे कि उस कार को जिसके पोछे दूसरी कार बँधी 
रहती है । 

लेकिन इस तरह सीधा खींचने में एक बीच के आकार का ट्रेक्टर 
ज्यादा काम्थाव नहीं होगा क्‍योंकि त्रिना विंच और पुली के ट्रेक्टर 
अकेला काफ़ी ज़ोर नहीं लगा सकेगा । - 

जहाँ तक ढाक के जंगलों का सवाल है ऊपर लिखी रीति तो सिफ़ 
बड़ी जड़ें उखाड़ने में लागू होती है । मुख्य जड़ें इस रीति से उखाड़ने 
के बाद छोटी जड़ें हाथ से उखाड़ी जा सकती हैं। और अगर मिलना 
सम्भव है तो एक भारी, एक फ़रो वाला हल जो जड़ों और अन्य 
रुकावटों को बर्दाश्त कर सकता है, काम सें लाया जा सकता है। इससे 
काम भी अच्छा होगा और जल्दी भी बहुत होगी | यह पहले गियर में 
धीरे-धीरे चलाया जा सकता है। अधिकतर छोटी जड़ें इससे टूट जायेंगीं 
और अगर कोई सारी रुकावट आ जाय तो इन्जिन रुकने के से चिन्ह 
दिखायेगा और हल के टूटने से पहले ही ट्रेक्टर रोका जा सकता है । 


जब तक जमीन में कुछ भी जड़ें बची हों चाहे वह छोटी ही क्यों न हों 
तब तक दो या तीन फ़रो वाला मोल्डबोड हल नहीं चलाना चारिये 
क्योंकि मामूली हल जल्दी टूट जाता है या ठेढ़ा हो जाता है। एक 
मोल्डबोड हल से, एक डिस्क हल के टूटने की कम आशंका होती है । 
इस बात का ध्यान रखना जरूरी है कि साधारण ट्रेक्‍्टर और हल इस 
भारी काम के लिये नहीं बने हें और अगर इस काम में लाये जाये तो 
बड़ी सावधानी से करते जाये अन्यथा अवश्य ही कोई टूट फूट हो 
जायगी । जहाँ पर यह सन्देह हो कि ट्रेक्टर यह काम कर सकेगा या 
नही वहाँ पर तो यही अच्छा है कि थोड़ा अधिक रूपया खर्च कर हाथ 
से ही काम करवा लिया जाय बनिस्वबत इसके कि हल या टरेक्‍्टर 
टूट जॉँय,। 
अभी तक हमने क्रौलर ट्रेक्टर और बुल डोज़रों के बारे में कुछ 
बताया ही नहीं है। ये तो जंगल ही साफ़ करने के लिये बने है और 
अगर किराये में मिल सके तो जिस किसान को बहुत जंगल साफ़ 
करना है उसकी कठिनाई तो एक दम दूर हो जायगी। पूरी सफ़ाई 
करने के लिये इनको काम में लाना भी बहुत खार्चीला काम है। सबसे 
अच्छा तरीक़ा तो यह है कि बड़ी जड़ें तो बुल डोज़रों से उखाड़ दी 
जाये और फिर भारी, एक फ़रो वाले बुश ब्रेकर ( यानी जंगल काटने 
वाले ) हल से जोत ली जाय | इससे संब जड़े टूट जायेंगी मगर इस 
तरह के ट्रेक्टर, हल और बुल डोजर मामूली किसान के बूते के बाहर हें 
इनको क़िराये पर लेना भी हमेशा आसान नहीं होता इसीलिये 
यहाँ केबल एक मामूली हल से काम लेने के विषय में बताया गया है । 
बड़े जंगल 
जिस जंगल में बड़े पेड़ होंगे उसको साफ़ करने में रूचा भी बहुत 
होगा और काम भी भारी होगा । इसका सबसे अच्छा तरीक़ा तो यह 
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है कि पेड़ों को काट कर ट्रेक्टर से खींचकर अलग कर देना चाहिये 
श्र पु ड़ों ऐ उखड न्‍ जे ० इटो रि हर 
रर तब जड़ों की हाथ से उखड़वा देना चाहिये। नाइटो ग्लिसरीन 
या डाइनेमाइट ( यानी कातू स) से जड़ों को फुँकवा कर दूर कर 
देना तो सबसे उत्तम रीति है किन्तु इसके लिये विशेष सधे आदमी की 
आवश्यकता होगी । ऐसा आदमी मिलेगा भी मुश्किल से और उसका 
वेतन भी ज्यादा होगा। वसे तो एक मामूली किसान भारी जंगल को 


साफ़ करने का ग्रयत्न ही नहीं करेगा । 


साधारण बातें 

अधिकतर हल तब टूटते हैं जब किसांन उस जमीन को जोतने 
का प्रयत्न करते हैं जिसमें जई' बची होती हैं। किसानों को ऐसा नहीं 
करना चाहिये | अगर जंगल साफ़ किया जा चुका है मगर उसमें कुछ 
जड़ें बची रहने का भय है तो उत्तम तो यह है कि ज़मीन को पहले 
डिस्क हल से जोत लिया जाय और अगर डिस्क हल नहीं है और 
मोल्डबोडें हल ही काम में लाना है तो बरसात के दिनों में जब मिद्ठी 
गीली और मुल,यम रहती है तब जोतना चाहिये । हल को उसको पूरी 
गहराई पर रखना चाहिये ताकि टूक्टर सबसे नीचे गियर पर चल और 
पूर्सततम बोक को लिये हुए चले ताकि वह हल को सिर्फ़ खींच भर सके । 
अगर अब हल किसी जड़ से टकरायेगा तो ट्रेक्टर के पहिये खिसक जायेंगे 
ओर इन्जिन रुकने के चिन्ह दिखलायेगा । अब ड्राइवर फौरन ट्रेक्टर को 
रोक सकेगा और हल को हानि नहीं पहुँचेगी । इस तरह की हर स्थिति 
में भारी ट्रैक्टर के साथ हलका हल कभी भी काम में नहीं लाना चाहिये 
नहीं तो हल अवश्य ही टूट जायगा । कल्टिवेटर को भी कदापि काम में 
नहीं लाना चाहिये जब तक कि उसमें विशेष टाइन न हो जिनमें लकड़ी 
की खूँदी लगी रहती है और जब भी ज़ोर पड़ता है वह टूट जाती है 
और टाइन अपनी जगह से हटकर बच जाते हैं । 


अध्याय ११ 


ट्क्टर द्वारा धान की खेती 


यह एक ऐसा विषय है जिसमें धान की खेती करने वाले सभी 
किसान दि्लिचस्पी लेंगे । आस्ट्रेलिया में तो इस विषय पर वहुत प्रयोग 
हो चुके है और काफ़ी मात्रा में सक्लता भी मिल चुकी है। किन्तु 
अभी निश्चित रूप से यह नहीं कहा जा सकता कि धान की खेती के 
लिय ट्रेक्टर बेलों का स्थान ले सकते हैं। इसका कारण यह है कि टक्टर 
उन देशों में बनते हैं जहाँ धान नहीं पेदा किये जाते और अभी तक 
ऐसा संतोष-जनक ट्रेक्टर बना नहीं है जो धान के खेतों को गीली मिट्टी 
में काम में लाया जा सके। कुछ ट्रैक्टर ओरों से अच्छे हैं । मलाया में 
हाल ही में सरकारी फ्राम में प्रयोग किये गये और यह देखा 
गया कि फ़ोडसन का इस्पात के पहियों और स्पेड लग वाला 
ट्रेक्टर सबसे अच्छा काम देता है और साधारण लग से जारा ज्यादा 
चौड़ा लग लगा देने से काम और भी अच्छा होता है । रबर के टायरों 
वाले ट्रैक्टर तो धान के खेत में किसी भी काम के नहीं होते और ट्रैक 
और कैटरपिलर भी काम में नहीं आ सकते | केटरपिलर इसलिये 
काम में नहीं आते कि उनके नीचे फ़ासला बहुत कम होता है और 
ट्रेक्टर का पहियों से ऊपरो हिस्सा कीचड़ में फँस जाता है। यही वात 
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कुछ और टरक्टरों में मी होती है विशेष कर उन पुरानी बनावट के 
हक तें आप हर हट ५ 

टरक्टरों में जिनके नीचे फ़ासला कम होता है । इसलिये यह माना जा 
सकता है कि धान की खेती के लिये आजकल सबसे अच्छा इस्पात कें 
पहियों वाला ट्रक्‍्टर है जिनमें लग यानी खू टियाँ लगी हों और जितना 
भी सम्भव हो ऊचा हो । 


ट्रैक्टर का निचला हिस्सा 
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फ्रासला--६ इंच 


पानी-- ४ इंच 


कीचड़-८ इंच 


ठोस जमीन 





चित्र २३ (१) 
यहाँ एक धान के खेत का भाग दिखाया गया है। इसमें ट्रैक्टर चल 
सकता है, क्योंकि ठोस जमीन से पानी की सतह केवल १२ इंच है, 
ओर पानी और ट्ेक्टर के निचले हिस्से के बीच में काफ़ी फ़ासला 
होगा । द 





चित्र २३ (२) 


इस में ट्रेक्टर में माउंटेड कल्टिवेटर लगा हुआ है। ट्रेक्‍्टर के 
पहिये और कल्टिवेटर के पहिये, जिनसे टाइन की गहराई व्यवस्थित 
की जाती है, ठोस जमीन पर चल रहे हैं | कल्टिवेटर के टाइन ज़मीन 
की उसी सतह में गड़े हैं और पहियों की सतह के नीचे लगाये 
गये है । 





चित्र २३ (८ ३) 


यहाँ ट क्टर उस धान के खेत में चल रहा है जिस का भाग चित्र 
२३ (१) दिखाया है। ट्‌ क्टर के पहिये ठोस जमीन पर चलते हैं 
और कल्टिवेटर के पहिये कुछ धँस कर कीचड़ ही में चल रहे हैं । 
कल्टिवेटर के टाइन कीचड़ को जोत रहे हैं और पहियों की सतह के 
कुछ ऊपर लगाये गये हैं। अगर वह इस से नीचे लगाये जायेंगे तो 
ट्‌ कटर पर भार बढ़ेगा और टगक्टर फेस जायगा । 


अब आप मान लीजिये कि जब ट्‌ क्टर ठोस समतल भूमि में 
खड़ा है उस समय ट क्टर के सबसे नीचे हिस्से के और भूमि के बीच 


श्र 
१८ इंच का फ़क है। अब उस्र धान के खेत को लिजिये जिसमें टू क्टर 
को चलना है--चित्र २३ धान के खेत के एक हिस्से को दिखाता है । 
जञ्ञब तक कि खेत का पानी मेगनीटो या काच रेटर को नहीं छूता तब 
तक उससे कोई फ़क नहीं पड़ेगा । जो कीचइ है पहिये उसमें अटकेंगे 
तो नहीं वरन्‌ उसे काटकर उससे नीचे ठोस ज़मीन पर रहेंगे। अब 
उन्हें उस ठोस जमीन पर ट्‌ कटर को आगे बढ़ाने के लिये काफ़ी पकड़ 
मिलेगी । नतीजा यह हुआ कि जब तक कीचड़ उतना गहरा नहीं है जितनी 
कि जमीन से ८ क्टर के सबमे नीचे हिस्से तक की ऊँचाई, तब तक 
टक्टर चल सकेगा। अगर कीचड़ १८ इंच गहरा है तो पहिये धँस 
जायेंगे और जब वह ठोस जमीन से लगेंगे उस समय ट॑ क्टर का 
निचला हिस्सा भी कीचड़ में फंस जायगा और ट्‌ क्टर आगे नहीं बढ़ 
सकेगा। चित्र २३ में तो धान के खेत सें केवल ८ इंच कीचड़ 
दिखाया गया है और अधिकतर खेतों में ८ इंच से ज्यादा कीचड़ होता 
है किन्तु बहुत कम खेतों में १८ इंच के आसपास की गहराई का कीचड़ 
होगा और विशेष कर धान बोने के समय | ऊपर के वन से यह 
अन्दाज हो जाना चाहिये कि किन हालतों में ट क्टर धान के खेत में 
काम कर सकता है और कब उसके फंस जाने की सम्भावना है | 
ओऔज्ञार जो काम में आने चाहिये 

जब खेत कीचड़ और पानी से भरा रहता है, सबसे अच्छा औज्यार 
कल्टिवेटर है और ट्‌ क्टर के भार को हल्का करने के लिए उसमें से 
कुछ टाइन निकाल दिये जा सकते हैं। यह तो साफ़ मालूम हो सकता 
है कि टाइन जितने गहरे गड़ेंगे उनको खींचने के लिये उतनी ही अधिक 
शक्ति की आवश्यकता पड़ेगी । जब टाइन ठोस जमीन पर गड़ते हैं तो 
वह कल्टिवेटर के पहियों की ऊंचाई या नीचाई द्वारा व्यवस्थित होते 
हैं। यह माउंटेड और ट लिंग दोनों ही कल्टिवेटरों में होता है । किन्तु 
जब कल्टिवेटर ढीली और गीली मिट्टी पर चलता है तो टाइनों के साथ- 


साथ पहिये भी ज़मीन में धंस जायेंगे और टाइन ठोक और बराबर 
की गहराई पर नहीं रह पायेंगे। टू कटर के पहियों के समान कल्टिवेटर 
के पहिये भारी तो होते नहीं और वह कीचड़ में घँंसकर ठोस जमीन 
नक तो पहुंचेंगे नहीं केवल कीचड़ में ही थोड़ी दरी तक धंसेंगें और 
कल्टिवेटर ट क्टर के भार को काफ़ी बढ़ा देगा। अब टाइनों को पहियों 
के सम्बन्ध में बहुत ऊ चा रखना आवश्यक होगा ताकि ठोस जमीन 
सें वह भूमि को त्रिलकुल ही न छूए। चित्र २३ (२) और २३ (३) में 
टे क्‍्टर ठोस जमीन में तथा ८ इंच गहरी गीली मिद्री में ;और चार 
इंच पानी में काम करता दिखलाया गया है ! 


यह भी सम्भव है कि किसी एक स्थान में कल्टिवेटर के टाइन 
दूसरे स्थान से ज्यादा अन्दर को धंसेंगे क्योंकि ऊ चाई और नीचाई को 
व्यवस्थित करने वाला पहिया ठोस ज़मीन पर नहीं है और कहीं-कहीं 
गीली मिट्टी और भी मुलायम होगी, तव टाइन और भी अन्दर घँसेंगे । 
टाइन जितने गहरे गड़ेंगे उतना ही ट क्टर पर भार भी बढ़ेगा, और 
टू कटर के पहिये भी जरा और अन्दर बसेंगे और सत्र चीजें, जब तक 
फंस न जाय धंसती जायेंगी। इसका मतलब यह हुआ कि थोड़ी सी 
शक्ति संचित या बची रहनी चाहिये। इसलिए यह. सलाह दी जाती है 
कि बाहर के कुछ टाइन निकाल दिये जाय ताकि कल्टिवेटर को खीचना 
आसान हो जाय | कदाचित नौ की जगह छः ही टाइन रखने पड़ेंगे । 


कल्टिवेटर के टाइन खेत में वही काम करेंगे जो बेलों वाला हल, 
फ़क केवल इतना हो होगा कि एक नोक की जगह छः: नोक एक साथ 
काम करेंगे और एक ही बार में ज्यादा जगह जोत दी जायगी | बेलों 
के हल में बलों के खुरों और आदमी के पाँवों से भी काफ़ी जगह खुद 
ही जाती है और इतना ही दबाव ट क्टर और कल्टिवटर के पहियों से 
भी मिल जायगा। 


१४० 

केवल एक औजार और है जिसका काम गीली मिट्टी में अजमाया 
जा सकता है। वह है हल्का डिस्क हैरो, और हैरो काम में लाने में 
सम्भवतः यह जरूरी होगा कि हैरो का केबल आगे का आधा हिस्सा 
काम में लाया जाय और पिछला भाग अलग कर दिया जाय वरना 
ट्रक्‍्टर पर बहुत ज्यादा भार हो जायगा। किन्तु डिस्क हैरों उतना 
अच्छा काम नहीं देगा जितना कि कल्टिवेटर | 


कुछ प्रयोग ऐसे भी किये गये है जिनमें कि कोई औजार काम में 
नहीं आते वरन टक्टर के ही वहुत चौड़े सामानान्तर डन्डों से बने 
पहिये लगा दिये जाते हैं जो गीली मिट्टी में धँस कर घूमने में मिट्टी 
को उसी तरह मथ देते हें जेसे कि हल । ये पहिये अभी तक इस 
देश में तो आये नहीं है किन्तु आस्ट लिया में इन से काम लेकर देखा 


जा चुका है और इसमें कोई शक नहीं कि यह अच्छा काम देते हें। 


ऐसे खेत जिनमें नहरों सेया पम्प करने से सिंचाई होती है उन 
खेतों में जहाँ सिंचाई की जा सकती है, ट्रेक्‍्टर से जोतने का सबाल 
बहुत आसान हो जाता है। उनमें इतना पानी दिया जा सकता है 
जिससे कि वह जुतने लायक तैयार हो जाय । उनमें या तो माउ टेड 
हल से मामूली जुताई हो सकती है और फिर बाद में बोने के लिये 
कल्टिवेटर से तेयार कर उनमें हाथ से या सीड ड्रिल से वीज बोया 
जा सकता है। अगर बीज न बोकर खेतों में पौदों को रोपना है तो 
थोड़ी बहुत जुताई पहले कर तब खेतों में पानी देकर गीली मिद्ठी 
तेयार की जा सकती है किन्तु अधिकतर स्थानों में जहाँ कि बहुत 
धान पेदा होता है सिंचाई नहीं होती और बरसात पर ही खेती 
निर्भर रहती हैं । ऐसी हालत में भी बहुत सा काम बरसात से पहले 
हो सकता है। इससे पहले कि खेतों में पानी भर जाय वह जोतकर 


| ॥ पीशिक 


तेयार किये ज। सकते हैं और इस काम के लिये ट्रेक्टर बहुत लाभ 


हि. यों कर कल हे 
क्षयक होता है क्योंकि उससे रात दिन काम लिया जा सकता है 
प्र लिये डे 4७ 22 चर 
इसलिये थोड़े समय में वहुत काम ख़त्म किया ज्ञा सकता है। 


उगती हुई फ़सल 

कभी कभी यह सवात्न पूछा जांता है कि क्या ट्रेक्टर डगते हुए 
धानों के बीच की घास उखाड़ने के भी काप्र में आ सकता है ? किंतु 
यह प्रश्न बेकार सा ही है क्योंकि जिस प्रकार ट्रेक्टर गेहूँ की फ़सल 
के बीच की घास उखाड़ने के काम नहीं आ सकता उसी प्रकार धान 
की फ़सल में भी मदद नहीं दे सकता। थह पौदे तो केवल हाथ से 
निकाले जा सकते हैं । 

अगर कुछ ऐसे खेत हैं जिनमें कि फ़ेसलल के साथ साथ बहुत ही 
अधिक घास उत्पन्न हो जाती हैं तो ट क्टर से इनको कम किया जा 
सकता है। यह केवल धान के नहीं बल्कि और फसलों के खेतों में भी हो 
सकता है | घास के बीज खेतों में पड़ जाते हैं और उसमें ही रहते 
हैं, और अगले वष खेत ज्जुतने और बोने पर वह नई फ़सल के साथ 
डग आते हैं। जब फ़तल कट चुकती है तो यह बीज जमीन के ऊपर 
हो पड़े रहते हैं । अगर इस समय यानी फ़सल कट जाने पर खेत को 
ट्रेक्‍्टर से या डिस्क हैरो से हल्की तरह से जोत दिया जाय तो यह 
बीज ढक जायेंगे और फिर उगने लगेगें। जंब पौंदे दो या तीन इंच 
हो जाते हैं तो ज़मीन को फिर हैरों कर पौदों को नष्ट कर दिया जा 
सकता है। अंब बीज तो बचे नहीं इसलिये अगली फ़सल के साथ 
घास नहीं उगेगी। यह क्रिया या तो फ़लल काटने पर की जा सकती है 
या फ़सल बोने से पहले, जिसमें भी इन पौदों के जल्दी उग आने की 
सम्भावना है, ताकि वह जल्दी उग आयें और नष्ट कर दिया जायें। 

यह ती अब साफ़ है कि यह काम बेलों द्वारा सम्भव न था| ट्रक्‍टर 
की शक्ति और तेजी से ही यह सम्भव हो पाया है। यह ध्यान देने 


श्श्य 
योग्य बात हैं कि कोई एक किसान चाहे अपने खेत में घास के बीजों 
को इस प्रकार नष्ट भी करले तो उसके पड़ोसी के खेत से हवा द्वारा 
वीज फिर उसके खेंत में आ सकते हैँ। इसलिये हर किसान को 
विषेतज्ञी घास के बीज नष्ट कर देन चाहिये | 


ट क्टर का फेस जाना 

इसमें कोइ शक नहीं कि धान के खेत में काम करते करते कभी 
ट्रेकटर फैंस जायगा । यहीं बात और खेतों में भी हो सकती है। चाहे 
कभी भी, जोतन में या कल्टिवेट करने में जब ट्रेक्टर के पहिये 
खिसकने के चिन्ह दिखाते हैं तो जो भी ओऔजार लगा हे बह उठा देना 
चाहियें। अगर ओऔज्वार माउंटेड हैं तो वह हाइड्रोलिक लिफ़्ट से 
थोड़ा ऊँचा किया जा सकता है। जेसे ट्रेक्‍्टर बुरा स्थान पार करले 
तो औज्वर नीचे कर लिया जाय। हॉलाकि ट्लिड्ग हल में यह इतना 


आसान नहीं है किन्तु उसमें भो हल ज़मीन से उटा देना पड़ेगा । 


अगर ट्रेक्टर के पहिये थोड़ा खिसकें किन्तु ट्रेक्टर चलता ही 
जाय तो कोई बात नहीं लेकिन ज्योंही टक्टर रुक जाय और पहिये 
घूमने लगें त्योंही ओजार उठा देना चाहिये। अगर ट क्‍्टर फिर 
फौरन ही नहीं चलने लगता है तो क्वच दवा देना चाहिये क्योंकि अगर 
पहिये घूमते ही रहेंगे तो गडडे बना देंगे और टक्‍्टर का ऊपरी 
हिस्सा भी जमीन छूने लगेगा और ट्‌क़्टर फेस जायगा। अगर 
आओजार उठा देने पर भी ट्रेक्‍्टर फंस ही जाता है तो औज्वार को 
टरेक्टर से अलग कर, ट्रेक्टर को दूसरे ट्रैक्टर से खिचवा कर या उसके 
लिये रास्ता खोद कर निकाल लेना चाहिये । अगर ड्राइवर अच्छा होगा 
तो ट्रेक्टर. कम दफ़ा फंसेगा। एक अनाड़ी ड्राइवर जो ट्रेक्टर रुक 
जाने पर भी पहियों को घूमने देगा अवश्य ही ट्रैक्टर को फंसा देगा । 





अध्याय १२ 


बेल्ट पुन्नी का प्रयोग तथा टक्‍्टर द्वारा हलाई 


अधिकतर ट्रेक्टरों में बेल्ट को चलाने के लिये एक पुली का पहिया 
लगा रहता है | इसको गियर में या गियर से अलग करने के लिये एक 
लीवर लगा होता है। इस पुली के पहिये के बीच का हिस्सा जरा 
उठा हुआ होता है ताकि बेल्ट उसमें अच्छी तरह रह सके । 

टेक्‍्टर से बेल्ट किसी भी मशीन को घुमाने के काम लाई जा सकती 
है अगर वह ट्रेक्टर के हौस पावर के बूते के अन्दर है तो । जो मशीन 
चलानी है उसे उसकी जगह पर अच्छी तरह जमा देना चाहिये और 
फिर टू क्टर को सावधानी से यू. खड़ा करना चाहिये कि टक्‍्टर को 
पुली का पहिया जिस मशीन को चलाता है उसकी पहिये के बिलकुल 
सामने हो । अगर वह एक लाइन में नहीं है या दोनों में एक भी 
मशीन समतल भूमि में नहीं है तो बेल्ट उतर जायगी | प्रहले तो बेल्ट 
जो मशीन घुमाती है उसको पहिये में लगा कर तब ८ क्टर की पुली 

पहिये से लगानी चाहिये । अब ट कक्‍टर को सीधा पीछे कर बेल्ट 
को यथेष्ट मात्रा में कस देना चाहिये--तब ट क्‍्टर की पुलि को धीरे 


से चला देना चाहिये -वह प्रायः सदा क्लच से चलाई जाती है-- 


१५४ 


ओर तब बेल्ट चलने लगेगी और साथ ही दूसरी मशीन भी । जब यह 
ठीक से चलने लगती है तो आवश्यकतानुसार चाल बढ़ा दी जा सकती 
है । अधिकतर शुरू में बेल्ट एक आध बार उत्तर जायगी। इसको 
कारण यह है कि शायद दोनों पुली के पहिये एक लाइन में नहीं हें 
या बेल्ट काफ़ी कसी नहीं है और यह दोनों दोष ठीक कर लेने चाहिये। 


अगर यह देखा जाय कि पेटी ठीक लगी है पर फिर भी चलने में 
खिसक रही है तो शायद वह कसी काफ़ी नहीं है या शायद बह कम 
चौड़ाई की है, और जिस शक्ति को उसे मशीन तक पहुँचाना है, 
उसकी कम चौड़ाई की बजह से वह उसके लिये कमज़ोर पड़ रही है। 
ऐसी स्थिति में ज्यादा मोटी और मजबूत बेल्ट लगानी चाहिये । 
अगर बेल्ट लम्बी बहुत है तो वह बीच में लटक जायगी और इसलिये 
एक सम नहीं चलेगी । 


सब कामों के लिये एक रबर की बेल्ट सबसे उत्तम है क्योंकि 
इस पर बरसात का कोई असर नहीं हो सकता। हांजाकि बरसते 
पानो में कोई भी बेल्ट काम नहीं कर सकती क्‍योंकि बेल्ट जेसे ही 
गीला होगी फ़ौरन वह निकल आयेगी ! 





चित्र २४ 


इसमें बेल्ट लगाने का सब से उत्तम तरीका दिखाया गया हैं । 


बेल्ट के सिरे मज़बूती से, ठीक श्रकार को वस्तु से बंघने चाहिये | 
अगर गांठ बेढगी बनेगी तो हर बार जब वह गाँठ पुली पर से होकर 
जायगी तो आवाज़ करेगी और उस गाँठ ही के पास बेल्ट शायद 
टूट जायगा 


बेल्ट का चलना चित्र २४ में दिया गया हैं । नोचे तो बेल्ट कसी है 
और ऊपर ढीली है और “बेल्ट की जितनी लम्बाई सम्भव है उतनी 
उसको लम्बाई चलाने वाली पुली में है । 

इन्जिन का तेल या चिकनाई बेल्ट के सम्पक में नहीं आने देने 
चाहिये और न बेल्ट को खिसकने से बचाने के लिये रेते का प्रयोग 
ही करना चाहिये। अगर पेटी इस वजह से खिसकती है कि वह 
चिकनी हो गई है और छोटी भी नहीं है और लगी भी ठोक है तो 
अगर वह कपड़े को बेल्ट या बेलाटा की है तो उसमें अरंडी का तेल 
लगाया जा सकता है । 

अगर बेल्ट पुली के लिये पावरीन ट्रेक्टर काम में लाया जा रहा 
है तो कुछ विशेष सावधानों की आवश्यकता है। बहुत से किसान 
सोचते हैं कि चूंकि केवल ट्रेक्टर का इन्जिन और पुली काम कर 
रहे हैं बाको ट्रेक्टर खड़ा है इसलिये यद्द काम ट्रेक्टर के लिये हानि- 
कारक है और इससे इन्जिन जल्दी ही पुराना हो जायगा । मगर बात 
ऐसी नहीं है| फिर भी यह्‌ आवश्यक है कि ट्रेक्टर का तापक्रम साव- 
धथानी से जाँच लिया जाय । कई वार यह हो सकता है कि भार कम 
है और इन्जिन धीरे-धीरे ही चल रहा है | अगर कई घण्टे तक इन्जिन 
यूं ही चले तो उसका तापक्रम जिंतना होना चाहिये उससे गिर जाय 
और वेपराइजिंग प्लेट पावरीन को भाष बनाने के योग्य गरम नहीं 
होंगी और प्लग गन्दे हो जायेंगे। तब पावरीन नीचे क्रेंक केस में 


देखि हा 


बहकर इन्जिन के तेल से मिल सकता है (अध्याय २ देखिये ) । 


२१४६ 
इसलिये यह आवश्यक है कि इन्जिन का तापक्रम ठीक रहे । इसको 
इस प्रकार ठीक किया जा सकता है कि रेडियेटर के प्द को उठाकर 
इन्जिन को ठीक तापक्रम ( टेम्परेचर ) पर रक््खा जाय। साथ ही 
कावरेटर के पास जो पावरीन को व्यवस्था करने की सुई या जेट ऐसे 
रक्‍खा जाय कि ज्यादा पावरीन काम सें न आय । 

बेल्ट पुली के काम' में लाने से इन्जिन को इन उपयुक्त वातों के 
अतिरिक्त कोई नुकसान होने की सम्भावना नहीं है और ट्रक्टर दिन 
में वाइस घंटे इसी या किसी और काम के लिये चलाया जा सकता 
है वशर्ते यह ठीक से साफ़ किया जाय और देख भाल भी भ्रकार से 
हो तथा जब टेक्टर न चलता हो तो तेल और पानी की जाँच ठीक 
से कर ली जाय । 


ट्रेक्टर द्वारा ढुलाई का काम 
बिक ९.२ आप दि प ८ (7७ 
हर ट्रेक्टर के साथ कम से कम एक ट्रेलर अवश्य ही होना चाहिये । 
बह दो पहियों या चार पहियों वाले दो में से एक प्रकार का हो सकता 
है किन्तु यह एक बड़ा बोभा लेने योग्य होना चाहिये | टे कटर अपनी 
ऊ ची चाल ( यानी टाप गियर ) में भी ज्यादा तेजा नहीं चल्न सकता 
किन्तु इस कम्मी को वह यू पूरा कर देता है कि बहुत भारो बोकका 
खींच सकता है। एक २० ड्रौबार हौस पावर वाले ट्‌ क्टर को २०० मन 
या उसके आस-पास का बोमझा किसी भी सड़क पर खोँच लेना चाहिये। 
/ कप पीकर ७ कर 
किन्तु बहुत कम ऐसे ट्लर हैं जो २०० मन बोका ढो सकते हैं इस 
लिये दो ट लर काम में लाने पड़ें गे । 
हा दा कप कर 4५ ल्‍ 
मामूली किसान, टू लर से यद्द फ़ायदा उठा सकते हैं कि वह अपनी 
के कक. न जि रु ;्र ० कर 
फ़सल खेतों से ले आयें या गन्ने को फ़कटरी तक ढो लें। अनाज की 
फ़्सल के लिये तो तीन ट लर चाहिये--एक पर खेत में अनाज लद्ता 
जी. ९ ०७ कप ५ रत] ३ 
हो ओर दूसरा फ्राम में खाली किया जा रहा हो तोसरा रास्ते में या तो 


अनाज के लिये खेत में जाता हो या खेत से अनाज लेकर आता हो । 
गन्न की छुलाई के लिये तो तीनों ट्रेलरों को लादकर श क्टर में एक साथ 
लगा देना हो सबसे ठीक होगा क्यों कि फ्रेक्टरी की दूरी तो ज्यादा 
दोंती है। सबसे अच्छा तो यह है कि ट क्टर ऐसा बना हो कि उसके 
ऊ चे किनारे या खाइडें प्रथक कर दिये जाय और जरूरत होने पर 
फिर लगा दिये जाँय । 

ड्राइवरों को ट कटर कभी तेज़ न चलाने दिया जाय । कुछ ट कटरों 
की ऊची चाल १४ मील प्रति घंटा भी होती है और यह खतरनाक 
चाल है । एक भारी बोक को लेकर बुरो सड़क पर इस चाल से ट्‌ क्टर 
ड्राइवर के वश से बाहर हो सकता है । 

ट लर के पहियों का प्रेशर जाँच कर हमेशा ठीक रखा जाय । 
अगर लदा हुआ टूलर रात मर खड़ा रखना है तो उसके पहिये जेक 
से उठा दिये जाँय नहीं तो भार से टायरों को हानी पहुंचेगी। 
टू लर क&एक और प्रयोग यह है कि वह टेेक्‍टर के औजारों और 
इधन को एक स्थान से दूसरे स्थान में ले जाने के काम आ सकता है। 

टरक्‍्टर के ट लर कई श्रकार के हो सकते हैं लेकिन मामूली तौर 
पर वह अच्छे होते हैं जो नीचे हों क्‍यों कि उनको लादुना आसान 
होता है| किन्तु कच्ची सड़शों के लिये यह आवश्यक है कि एक्सल 
बहुत नोच। न हो क्‍यों कि जब पहिये धँस जाते हैं. तो एक्सल जमीन 
से टकरा जायगा । 


टू क्टर से ढुलाई में तभी लाभ हो सकता है जब कि भारी बोमा 
ढुल सके | अगर टायर वाला ट लर काम में लाया जाय तो चार पहियों 
वाला सबसे अच्छा है क्‍यों कि दो पहियों वाला ट लर अस्सी मन से 
अधिक बोमा नहीं ढो सकता | 


ऋषाहता्रमलदानरपकशपाारा2 १टफरदअका८अरत पाकर 3 ारनककम मत 


अध्याय १३ 


खेत तेयार करने के लिये एक क्रमपूर्ण रीति बनाने की 
आवश्यकता तथा 
सहकारी समितियों का मशीनों से खेती करना 


खेती के लिये भूमि को तयार करना अगर पूछा जाय कि इसको 
परिभाषा क्या होती है तो इसका उत्तर यह्‌ है पुरानी फ़लल की जड़ें 
डखाड़कर सख्त मिट्टी को ढीली, महीन और बीज बोने ज्ञायक बनाने 
के लिये भूमि में जो जुताई तथा और काम किये हैं, उसी को खेत तेयार 
करना कहते हैं। इसका प्रयोजन है भूमि को ऐसी कर देना कि नई 
फ़सल की जड़ें जल्दी ही भूमि पकड़ लें | अब एक काम के बाद निश्चित 
रूप से क्रम पूवंक दूसरा काम हो और उसी काम के लिए वना औज्यार 
काम में लाया जाय, इसी को खेत तेयार करने की रीति या कला 
कहते हैं । 
वैलों वाले हल में तो यह रोति बहुत सरल है क्योंकि साधारणत 
केवल हल काम में आता है और एक सिरे से दूसरे सिरे तक पूरे खेत 
में चला दिया जाता है। टक्‍टर से काम लेने पर यह स्थिति बदल 
जाती है। विलायत में साधारणतः खेत इस प्रकार तैयार किया जाता 


है--पहले खेत जोतना, तब उसमें कल्टिवेटर चलाना और तोन या 
चार बार हैरों चलाना और फिर एक भारी रोलर से खेत को रोल कर 
देना । अब इसमें बीज बोने से पहले चार तरह के औज़ार काम में 
आते है। अमेरिका के कुछ हिस्सों में सब पूरा काम एक ही बार में 
एक ही ओऔज्ञार-हैरो हल से--कर लिया जाता है | इसी में बीज के 
बक्से भी लगे रहते हैं और यह एक ही बार में जमीन जोतकर, तोड़कर 
महीन कर साथ ही वीज बो देता है । खेत तेयार करने की रीति भूमि 
की बनावट और उस स्थान की आवहबा पर निभर करती है। इस 
देश में अभी कोई निश्चित विधि नहीं है| इसमें कोई शक नहीं कि 
भिन्न फ़सलों और देश के विभिन्न हिस्सों में भिन्न ही रीति होगी। 
ऐसा ज्ञात होता है कि हैरो हल से ही पूरा काम ले लेने वाली अमेरिकन 
रीति अधिकतर क्षेत्रों मे प्रचलित नहीं हैं और यह भी मानी हुई बात 
है कि अगर यह रीति भूमि के लिए ठीक है तो इससे काम बहुत जल्दी 
ओर आसानी से हो जाता है | किन्तु इस रीति द्वारा भूमि से, अधिक 
से अधिक फ़्सल पेदा नहीं की जा सकती और शायद इस देश में 
सदा के लिए चले भी नहीं क्‍योंकि यहाँ खेत के छोटे आयत से अधिक 
से अधिक उपज होनी आवश्यक है । साथ ही यहाँ मौसम में भी इतनी 
जल्दी बदलाव होता है कि खेत तेयार करने के लिए बहुत कम समय 
मिलता है। इस कारण यहाँ बिलायत की देर लगनेवालो विधि भी 
पूरी तौर से नहीं अपनाई जा सकती । 


जो किसान ट्रेक्टर से खेती करते हैं यह तो उन्हीं का काम है कि 

€८५ जे ७ ० कर 2. ६७ (- 
अपने विशेष क्षत्र और फ़सल के लिए खेत तेयार करने की विधि या 
रीति वह स्वयम ही बनावे। कदाचित कई बार नये प्रकार के औज्ञार 
बनाने पड़ें और पुरानों को बदलना भो पड़े । ऐसा देखा जा रहा है कि 
स्थिति के अनुसार किसान औजारों को नये, विशेष 'आकार के बन- 
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वाने की तथा बदलवाने की चेष्टा भी कर रहे हैं, किन्तु कई स्थानों में 
क्रिसान एक प्रयोजन के लिए बने औज्वार को दूसरे काम के लिए 
इस्तेमाल करने की और बदलाने की कोशिश करते हैं क्‍योंकि उन्हें उस 
ओऔज्यार का वह उपयोग जिसके लिए वह बना है, मालूम ही नहीं है । 
यह समय की वर्वादी और बेकार की चेष्टा करना है । 

इस देश में यहाँ के योग्य, ट्रेक्टर के साथ काम में आने वाले 
ओऔज्यारों की रचना करने और बनाने के लिये बहुत कायज्षेत्र है किन्तु 
ओऔज़ार वनाने के लिए यहाँ बहुत कम चेष्टा की गई है'। इसका कारण 
यह है कि इस काम को शुरू करने में प्रारम्भिक मूलधन वहुत चाहिए 
ओर साथ ही एक लम्बी और सावधानी से वनी हुई योजना वर्षों के 
बाद लाभदायक सिद्ध होगी | रूपया तो अब लगेगा ओर उससे लाभ 
मिल्लेगा वर्षा वाद । अब्र जो बाइर से मशोनें मंगाकर व्यवसाय करते 
हैं वद तो अवसर देखऋर काम करते हैं, उन्होंने तो बाहर से मशोनें 
मंगाई और बेच डालीं | इसलिए वह यहां औजार बनाने के लिए 
रूपया लगाने में हिचकरिचाते हैं और दूसरे वह लोग इस लायक भी 
नहीं रह जाते कि कोई लम्बी योजना बना सकें । किन्तु यह बहुत ही 
जरूरी है औजार बनने यहाँ शुरु हो जाय और ट्रेक्टर भी, हांलाकि 
ट्रेक्टरों का बनाना आरम्म करना औजारों की और भी कठिन है। 


कई लोगों की यह धारणा है कि इस देश में ट्रेक्टर एक अस्थाई 
मशीन है और वे केवल भूमि के पुनरुद्धार के लिए कुछ साल तक 
काम में लगाये जायेंगे और फिर उनकी आवश्यकता नहीं पड़ेगी और 
सब जुताई बेलों से की जायगी | जेसे पहले भी बताया जा चुका है यह 
धारणा बिल्कुल ग़लत है और वही लोग ऐसा सोच रहें हैं जो भारत 
की प्रगति से आँखें मूदे है अगर यह देश पिछड़ा ही रहता है तब तो 
यहाँ न ट क्टर होंगे और न कोई अन्य मशीनें । किन्तु अगर यह देश 


उन्नति करने में सफ़्ल होता है तो यहाँ मशीनों का प्रयोग होगा और 
खेती बाड़ी के लिए मशीनें इनके मध्य होंगी । चूंकि एक टू क्टर इतना 
बड़ा बनता है कि वह दो सो तीन सौ बीघे पर अधिकार कर ले इसलिए 
जो किसान ट्‌ क्टर काम में लाने को उत्सुक हैं बह बाध्य हो जायेंगे कि 
वह ट्‌ क्टर खरीदने में और काम में लाने के लिए अपने पड़ोसियों से 
सहयोग लें उनकी अपनी जमीन का ज्ञत्र तो आधुनिक नोति के 
अनुसार सीमित होग।। यह सहयोग सरकारी नीति के ही अनुसार 
होगा क्योंकि सरकार सहकारी समितियों के बनाने में प्रोत्साहन देना 
चाहती है। सहकारी समितियाँ जब टक्‍टर का प्रयोग करेंगी तो प्रबन्ध 
के सिलसिले में विशेष समस्याएं उपस्थित होंगी । इन समस्याओं का 
यहाँ वर्णन अपग्रासगिंक नहीं होगा क्‍योंकि यह विषय बहुतों को आक- 


षिंत करता है । 


यहाँ सरकारी समितियाँ कई प्रकार की हैं और भविष्य 
में भी कई प्रकार की होंगी। इनमें जिनका सम्बन्ध खेती बाड़ी 
से है उनमें से सबसे आवश्यक कदाचित वो हैं जो अपने क्षेत्र 
के किसानों को उचित मूल्य पर अच्छे बीज ओर खाद तथा कभी- 
कभी ओऔज्ार बांटती हैं।इन समितियों को चलाना काफ़ो आसान 
है और सरकार से प्रोत्साहन पाने पर गांवों में ये बहुत महत्व 
पूर्स काम कर सकती हैं। कुछ स्थानों में तो सहकारी समितियों में 
टरेक्टर खरीद लिये हैं जो किसानों को किराये में मित्र जाते हैं । किन्तु 
प्रायः सभी में नुकसान ही हुआ है जिसका मुख्य कारण है कि 
समिति के अफ़सरों को ट कटर के चलाने और देखभाल के विषय में 
कुछ भी ज्ञान नहीं होता । दूसरे योग्य ड्राइवर भी मिलना बहुत ही 
कठिन है क्योंकि अच्छे ड्राइवर को केवल ट्रेक्टर चलाने में होशियार 
ह ना ही आवश्यक नहीं है वरन उसका इमानदार और मेहनती होना भी - 


जरूरी है ताकि जब वह दूर गाँव में हो और अफ़सर की देखरेख में न 
हो तब भी बह मेहनत से काम करे और भली प्रकार ट्रेक्टर की देखभाल 
भी. करे । इस तरह काम करने वाले आदमी बहुत कम मिलते हैं | देख- 
रेख होने पर तो शायद मेहनत और इमानदारी से काम करे भी किन्तु 
जब यह मालूम हो जाय कि जो अफ़सर देखने और जाँच करने आया 
भी है वह उसके दोषों को पकड़ नहीं सकता क्योंकि वह टक्‍्टर के बारे 
में इतना जानता ही नहीं तब तो ड्राइवर और भी गाफ़िल हो जायेगा | 
ट्रेक्टर चल्लाना मेहनत का काम है और अधिकतर ड्राइवरों के शरोर में 
इतनी ताक़त नहीं होती कि वह देर तक चला सके इसलिए वह देर 
करने का, और कम काम करने का और भी बहाना ढूढृते हैं। दूर 
गाँव में ठीक समय पर तेल इत्यादि भी पहुंचाना काफ़ी मुश्किल 


भ 
| 


पदा कर देता है 


एक और मुश्किल यह होती है कि जिस किसान का काम हो रहा 
हो वह यह कोशिश करेगा कि ड्राइवर को फुसलाए कि उसने जितनी 
ज़मीन की जुताई की रिपोट दी है उससे ज्यादा जोत दे ताकि काम 
ज्यादा हो और पेसे कम पढ़ें । जितने दाम होते हैं उससे कम उसे 
देना पड़ेगा और किसान को जो नफा होगा वह किसान और ड्राइवर 
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आधा-आधा बॉट लेंगे । 


इसीलिए इन्ही कारणों और इन्ही से मिलते जुलते अन्य कारणों 
से सहकारी समितियों द्वारा तथा सरकार द्वारा भो किराये पर ट्रेक्टर 
देने की योजना सफ़ल नहीं हुईं है। जिन अफ़सरों के ऊपर इसका 
उत्तरदायित्व है जब वह इन कठिनाइयों को और अच्छी तरह समभत 
जायेंगे और इन कठिनाइयों को दूर करने के लिए साधारण प्रबन्ध में 
सुधार हो जायेगा तो कोई कारण नहीं होगा कि यह योजना सफ़ल 
न हो। 
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दूसरे प्रकार की सहकारी समितियाँ जो अब वन रही हैं वह एक 
परिवार के प्रकार की होती है। यह एक या दो व्यक्तियों के अधिकार 
में होती हैं मगर इसमें भेम्बर या सदस्य कई होते हैं ताकि यह सहकारी 
समिति कही जा सके और ज्यादा भूमि पर अधिकार रख सके या 
अन्य सहकारी समितियों को जो सुविधाएँ मिलती हैं वह इसे भी 
मिल सकें। जहाँ तक काम का सवाल है ये समितियां शायद सबसे 
निपुणता पूर्वक काय करती हैं और अधिकतरों के पास काम के लिए 
अपने ही ट्क्‍्टर हैं और टेक्‍्टरों से काम भी अच्छी तरह और निपुणता 
से लिया जाता है जो कुशलता में और ट्रेक्टर विषयक ज्ञान में कमी 
है बह इसलिए है कि ट्रेक्टर इस देश में नई वस्तु है । 
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तीखरे प्रकार की सहकारी समिति इस देश में शायद ही मिले | 
इसमें सब ऐसे सदस्य होते है ज्ञिनके पास जमीन के छोटे-छोटे टुकड़े 
हों और जिसमें निपुणता और अच्छा फल पाने के लिए थोड़ा बहुत 
दबाव का अंश भी रहता | यह दबाव कहीं वाहर का तो होता नहीं, 
समिति से ही होता है| इसमें थोड़ा-थोड़ा रूपया सब देते हैं और फिर 
आपस ही में से थोड़े काय कुशल व्यक्ति चुन लिये जाते हैं जो अच्छी 
तरह सावधानी से इसका प्रबन्ध करें । साथ ही इसके कासों की सूची 
ओर उसको करने के लिए नियम और सिद्धान्त बना लिए जाते हैं | 
अब खेती के लिए यह समिति छोटे-छोटे टुकड़ों को मिला देती है और 
जो फ़सल बोनी हो उसको निश्चित करती है, समिति के सदस्यों में काम 
बाँटती है और अन्त में जो नफ़ा होता है उसका सदस्यों में बंटवारा 
करती है। यह प्रायः यही चीज़ है जो सामूहिक कृषि है । 


इससें कोई शक नहीं कि इसी तरह की सहकारी समिति द्वारा 
ओरों की अ्रपेतज्षा सबसे अधिकू ज्ञाभ सबसे ज्यादा लोगों को मिल 
कै | आप शक रे ये ०0 चोट. कोर हे कक आप 
सकता है किन्तु इसमें कई कठिनाइयाँ हैं. जेसे सदस्यों की आपस की 


लड़ाई, प्रबन्ध में कमजोरी और सदस्यों का नियन्त्रण में न आना और 
इन्हीं कठिनाइयों की बजढ से यह समितियाँ यहाँ अभो तक बन ही 
नहीं पाई। इस समिति के लिए ट्रेक्टर से खेती करना आवश्यक है।. 


जिस तरह से सरकार ट्रेक्टरों का उपयोग कर रही है उसकी बुराई 
करना तो इस पुस्तक का ध्येय नहीं है किन्तु इसमें कोई भो शक नहीं 
कि जहाँ भी टू क्टरों का प्रयोग किया गया है वहाँ असफ़लता मिली 
है और वहुत ही रुपयों का नुकसान हुआ है । जिसका मुख्य कारण है 
कि ट्रेक्टर के साथ जो कठिनाइयाँ होती है उनको न समझता और 
ट्‌ क्टरों को जादू की ऐसी मशीन समझना जो कि हर काम कर लें और 
जिसमें देखभाल ओर हिफ्राज़त की जरूरत ही न हो ! 


किन्तु इस नई प्रगति के लिए (मशीनों द्वारा खेती आरम्भ करना) 
कई राज्यों को सरकारें प्रशंसा की पात्र हैं और इसमें कोई शक नहीं 
हूँ कि भविष्य में अवश्य सफ़लता मिलेगी । 


जिस किसान के टू कटर हैँ उसक लिए ट कटर एक अति आवश्यक 
मददगार हो गया है जो अच्छी फ़सल पंदा करता है ओर अधिक नफ़ा 
देता है । जिस किसान के पास ट्‌ क्टर नहीं है उसके लिए ट क्टर ईर्ष्या 
की वस्तु है और एक ऐसा चांज है जिसके लिए रुपया बचाया जाय | 


अंग्रेज़ी ओर कठिन शब्दों की सूची तथा उनके माने 
अध्याय १ 
मोल्डबोड --हल का वह हिस्सा जो मिट्टी को उल्नट देता है। 

ट्रैक्टर --बह गाड़ी जो जमीन-जोतने वाले औजारों को खींचती है । 

कल्टिवेटर --एक ओऔज़ार जो ट्रेक्टर के साथ काम में लाया जाता है। 

हैरो --यह भी ट्रेक्टर के साथ काम में आने वाला औजार है । 
हल से जोत लेने के बाद मिट्टी को मुलायम करने के लिए 
यह ज्यादातर चलाया जाता है और यह जमीन को बीज 
बोने के लिए तैयार कर देता है । 


पाटा.. --लकड़ी का भारी तख्ता । इसको सराबन भी कहते हैं । 

फ्रम -ढाँचा; किसी चीज़ का मोटा हिस्सा जिसमें हलके हिस्से 
जड़े रहते हैं । ह 

डिस्क. +>तवे का आकार | 

अध्याय २ 

पावरीन --मिट्टी के तेल का एक श्रकार जो ट्रेक्टर के इंधन के लिये 
बनता है । 

पाइप --“नली । 

क्रेंक शाफ्ट --ईजिन का वह हिस्सा जिसको पिस्टन घुमा देता है और 

जो फ्ल्ाइ-व्हील को घुमाता है। 


एयर क्‍्लीनर-ब्वह बक्स जिसमें तल से मिश्रित होने वाली हवा 
साफ़ की जाती है। 

एक्सल . --घुरा 

क्रेंक केस --इंजिन का निचला हिस्सा । 

गऔस गन --चिकनाई देने का औजार | 


हाइड्रो लिक लिफ़्ट-- 
हल और अन्य औजारों को उठाने के लिये यन्त्र 
फ़िल्टर >-तेल छानने या साफ़ करने का यन्त्र | 
थोटल -वह चीज़ जिससे इन्जिन की चाल कम या ज्यादा 
की जाती है | 


हे 


प्रिट --गद या बालू के छोटे छोटे कण । 


ट्रांसमिशन --वह यन्त्र जिसके जारिये इन्जिन की शक्ति पिछले 
पहिया तक पहुंचाई जाती है.। 


केसिंग. --बक्स के आकार का ढकक्‍्कन | 

फ़नल. --ऐसी नली जिसका मुह चौड़ा हो। इससे तेल डाला 
जाता है। 

लीवर “हत्था 


डिमेंट बल्ब-प्याले के आकार की चीज़ जिसमें से तेल जाता हे 
ओर जिसमें तेल की गन्दगी बेठ जाती है । 
टेम्परेचर ताप 
शेड _>मोपड़ी । 


अध्याय ३--- 

डिपस्टिक -पेमाना | 

बेल्ट पुली -पेटी को चलाने के लिये टक्‍टर मैं जो पहिया लगा 
रहता है । 

निपल. --चिकनाई देने के लिए विशेष सूराख । 

फ्रैन बेल्ट --पंखे की पेटी । 

डाइनमो --बिजली बनाने वाली मशीन | 

फाइबर --वह वस्तु जिससे क्लच की प्लेट बनती है । 

घावर टेक आफ-- 
यन्त्र जो ट्रैक्टर के इन्जिन के साथ साथ घूमता है और 
जिसके जरिए टरक्‍्टर की शक्ति किसी और औजार को 
घुमाने के लिए पहुंचाई जा सकती है । 

टेरमिनंल --बटरी का वह हिस्सा जिसमें लीड लगता ह्ै | 


ऐसिड. --बेटरी में जो तरलता रहती है 
अध्याय ४--- 
विस्फोट. +-फूटना । 


इंजेक्टर +-पिचकारी 

कार्नन --तेल जलने से जो काली चीज़ रह जाती है! 
नाज़ल टेस्टर-- पिचकारी की परीक्षा वाला यन्त्र । 

वाल्व आइंड--वाल्व की मरम्मत | 


कैटर पिलर --वह ट्रक्‍्टर जो पहियों के बजाय जंजीर के आकार को 
चीज़ पर चलता है। 
टुंक .. यही जंजीर के आकार को चीज । 
अध्याय १--- 
व्यवहा रिक प्रदर्शन क्‍ 
--किसी चीज को चलाकर उसका काम दिखाना | 
बोनस रीति --बोनस वह रुपया है जो वेतन के अतिरिक्त दिया 


जाता है । 
अध्याय ६-- 
बीम --मजबूत छड़ या डंडा | 


व्यवस्थापक हत्था 
“यानी अंग्रेजी में .अजस्टिंग हेंडिल | वह चीज जिससे 
किसी यन्त्र की स्थिति में बदलाव किया जाता है। 
व्यवस्था करना 
--किसी चीज की, विशेष कर किसी यन्त्र की, स्थिति में 
बदलाव करना | 
जेनरल पर्पस बाटम, सेमी डिगर बाटम, डीप डिगर बाटम 
--भिन्न-सिन्न आकार के मोल्डबोड के नाम । 
कोल्टर, लेंड साइड, शेयर --हल के हिस्से। चित्र देखिये । 
व्यवस्थित --कम या ज्यादा। “व्यवस्था करना” के माने ऊपर 


देखिए । 
रिजर >-चित्र देखिये। 
बेरिज़् -किसी घूमने वाले 'हिस्से की विशेष बनावट जिस की 


वजह से वह हिस्सा घिसने से बचता है। 
सेल्फ़ बाइंडर, रीपर या मावर 
--अनाज या लम्बी घास काटने के लिए मशीनें । 
अध्याय ७ 
प्रारंभिक जुताई--यानी अंग्र जी में ओपनिंग | किसी क्षेत्र में हल की 
जुताई की पहली कतार | 
स्किमर, हेक बार, माकर--चित्र देखिए । 


अध्याय ८ 
मनुष्य निर्मित--अंग्र जी में आर्टिफ़िशल | वह खाद जो कारखाने में 
बनती है और जो बोरे में आती है । 
अमोनियम सलफ़ेट, नाइट्रोजन 
--आर्टिफ़िशल खादों के नाम । 
शौट.. --जब बिजली की धार अपनी टीक जगह नहीं पहुँचती, 
ओर किसी दोष की वजह से गलत जगह निकल जाती 
है, इसको शौट कहते हैं । 
लीड --विशेष रस्सी जिसमें जिंजली की धार चलती है । 
डीकार्ननाइजिंग 
--इन्जिन के अन्दर की सफ़ाई। यह किसी सधे मिस्त्री 
या कारखाने से कराना चाहिए , 


स्पेनर -- नट कसने और खोलने के लिए औज्ार | 
अध्यादध २१० 
विच -मशीन जिसमें तार का रस्सा लगता है और जो किसी 


चीज को खींचने के लिए बहुत ताक़त पेदा करती है । 
ऋलरट्क्टर--यानी कैटरपिलर या ट्रेंक ट्रैक्टर, जो पहियों पर नहीं 
मगर जंजीर पर चलता है। 
बुल डोज़र --एक भारी लोहे का तख्ता जो ट्रेक्टर के सामने लगाया 
जाता है और मिट्टी या पत्थर इत्यादि को हटाने के 
काम में लाया जाता है। 


अध्चाय ११ 

स्पेड लग -पहिये में लगने वाली लोहे की खूँटी । 
रबर --वह चीज़ जिस से टायर बनते हैं । 
अध्याय १२ 

जेट “-काब रेटर में तेल्न के लिए छोटा रास्ता । 
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किसानो ! 
अपने 


प्रान्तीय. कृषक संघ में 
भर्ती हो जाइये 


इस संघ के सदस्यों को दो रुपया वार्षिक चन्दा संघ के लिये व 
2॥) “किसान पत्रिका” के लिये देना होता है। संघ अपने सदस्यों द्वारा 
चुने हुए दो सदस्यों को ट्रेक्टर की शिक्षा निशुक्ष देता है। संघ द्वारा कृषि 
की उन्नति के सम्बन्ध में हर अकार की सुविधायें पहुँचाई जाती हें | 

इस संघ का उद्देश्य केवल किसानों की उन्नति करना है। किसी 
राजनीतिक समाज से संघ का कोई सम्बन्ध नहों है। हर किसान चाहे 
वह कांग्रेस, हिन्दू सभा या किसी दूसरे समाज से सम्बन्ध रखता हो, 
संघ का सदस्य हो सकता है और लाभ उठा सकता है। 


प्रान्तीय कृषक संघ 
रे, 
३ फ़ेज़ाबाद रोड, 
लखनऊ 


